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1. Grundlagen der Bearbeitung
1.1 Rechtlicher Hintergrund

Die EU-Kommission mdchte die Gesundheit der Menschen und den Schutz der Umwelt auf einem
hohen Niveau sicherstellen. Durch das Instrument der Larmaktionsplanung sollen neue Belasti-
gungen durch Umgebungslarm verhindert, vorhandene Larmbelastungen reduziert und ruhige Ge-
biete vor zusatzlicher Verlarmung geschutzt werden.

Die Larmaktionsplanung besteht im Wesentlichen aus drei Teilen:
®  Larmkartierung: Berechnung und Darstellung der vorhandenen Larmbelastung
e Beteiligung: Information & Beteiligung der Offentlichkeit zum Umgebungslarm
® Larmaktionsplan: Ausarbeitung von Konzepten/MaBnahmen zur Larmminderung

Im Jahr 2002 trat dazu die ,,Richtlinie des Europaischen Parlaments und des Rates Uber die Bewer-
tung und die Bekampfung von Umgebungslarm* (Richtlinie 2002/49/EG) in Kraft, welche durch An-
derung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (8§ 47a bis 47f) im Jahr 2005 in nationales Recht
umgesetzt wurde.

Die Larmkartierung und die erste Information der Offentlichkeit erfolgen (auBer fiir die Ballungs-
rdume) in jedem Bundesland zentral durch die jeweiligen Landesamter bzw. flir bundeseigene
Schienenstrecken durch das Eisenbahn-Bundesamt (EBA), die Ausarbeitung von Larmaktionspla-
nen ist dann Aufgabe der betroffenen Kommunen. Ballungsraume sind in Baden-Wirttemberg die
Stadte Stuttgart (einschlieBlich Teile von Esslingen), Karlsruhe, Mannheim, Freiburg, Heidelberg,
Pforzheim, Heilbronn, Reutlingen und Ulm.

Abbildung 1: Larmkartierung / Larmaktionsplanung: Larmquellen, Zustandigkeiten und Fristen
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In Baden-Wurttemberg hat die Landesanstalt fur Umwelt Baden-Wurttemberg (LUBW) Uber die in
Abbildung 1 genannten Zustandigkeiten hinaus die Aufgabe, die erarbeiteten Larmkarten und
Larmaktionsplane dem Umweltbundesamt zur Berichterstattung an die EU-Kommission zu uber-
mitteln. Die LUBW stellt den Kommunen auBerdem die Berechnungsgrundlagen und Ergebnisda-
ten der Larmkartierung fur weitergehende Analysen im Rahmen der Larmaktionsplanung auf An-
frage kostenfrei zur Verfigung.

Erstmals wurden im Jahr 2007 landesweit Larmkarten in reduziertem Umfang' der Stufe | erstellt.
Seit dem Jahr 2012 erfolgt die Larmkartierung alle finf Jahre mit dem vollen Kartierungsumfang der
Stufe 1.

Abbildung 2: ,,Stufen“ und ,,Runden® der Larmkartierung / Larmaktionsplanung

Die Larmkarten und Larmaktionsplane sind mindestens alle flnf Jahre zu Gberprufen und bei Be-
darf zu Uberarbeiten bzw. fortzuschreiben.

1.2 Larmkartierung LUBW

Die LUBW erstellt die Larmkartierung fur HauptverkehrsstraBen (= Pflichtkartierungsstrecken).
HauptverkehrsstraBen im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie sind Bundesautobahnen (BAB),
BundesstraBen (B) und LandesstraBen (L) mit einem jahresdurchschnittlichen taglichen Verkehrs-
aufkommen (DTV) von mehr als 8.200 Kfz/Tag. KreisstraBen sind, unabhangig vom Verkehrsauf-

kommen, per Definition keine HauptverkehrsstraBen.

Durch das Verkehrsmonitoring Baden-Wurttemberg werden seit 2010 jdhrlich entweder gemes-
sene, fortgeschriebene oder geschatzte Verkehrsmengen auf dem klassifizierten StraBennetz

1 Kartierungsumfang Stufe |: Ballungsraume > 200.000 EW; HauptverkehrsstraBen > 6 Mio. Kfz/a; Haupteisenbahnstre-
cken >60.000 Zuge/a; GroBflughafen > 50.000 Bewegungen/a
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ausgewiesen. Die Ergebnisse des Verkehrsmonitoring Baden-Wurttemberg stehen Uber die Home-
page MOBIDATA BW (https://mobidata-bw.de/) 6ffentlich zur Verfugung.

Im Rahmen der Larmkartierung LUBW 2022 (Runde 4) werden HauptverkehrsstraBen entspre-
chend den Ergebnissen des Verkehrsmonitoring 2019 berlcksichtigt. In Stockach sind das die
Bundesautobahn A98, die BundesstraBen 31 und 31n, Teile der BundesstraBen14, 34 und 313 so-
wie ein Abschnitt der LandesstrafBe 194.

Abbildung 3: Larmkartierung Baden-Wurttemberg 2022, StraBenverkehrslarm 24 Stunden - Lpen

Der StraBenverkehrslarm wird auf Grundlage des jahresdurchschnittlichen, taglichen Verkehrsauf-
kommens (DTV) berechnet. Dabei wird nach den vier Fahrzeuggruppen Pkw, Lkw1 (Lkw ohne An-
hanger, Busse), Lkw2 (Lkw mit Anhanger, Sattelzlige) und Motorrader differenziert. In der modell-
haften Berechnung werden Korrekturen fur Steigungs- und Gefallestrecken, fur die Storwirkung
durch das Anfahren und Bremsen an bestimmten Knotenpunkten und fur unterschiedliche Stra-
Bendeckschichten vorgenommen. Weiter werden die zulassige Hochstgeschwindigkeit sowie evtl.
vorhandene Larmschutzeinrichtungen in der Larmberechnung bertcksichtigt.

Fur das Land Baden-Wiurttemberg stehen die Ergebnisse der Larmkartierung sowie Informationen
zur Larmaktionsplanung auf der Homepage der Landesanstalt fir Umwelt (LUBW) bereit:
https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/en/laerm-und-erschuetterungen

Bei der Larmkartierung 2022 werden alle Larmkarten in der EU nach neuen, einheitlichen Berech-
nungsverfahren erstellt, damit die Ergebnisse zwischen den Mitgliedstaaten vergleichbar sind. In
Runde 4 wird als Berechnungsgrundlage fur den StraBenverkehrslarm die "Berechnungsmethode
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fur den Umgebungslarm von bodennahen Quellen (StraBen, Schienenwege, Industrie und Ge-
werbe) - BUB" vom 07. September 2021verwendet.

Far die Beschreibung der Larmbelastung werden nach BUB die Larmindizes Lpen und Lyight VErwen-
det. Der Larmindex Lpen beschreibt die Larmbelastung Uber 24 Stunden und setzt sich aus den drei
Zeitbereichen "day" (0618 Uhr), "evening" (18 —21 Uhr) und "night" (22 - 06 Uhr) zusammen, wobei
die hoheren Storwirkungen am Abend (+5 dB(A)) und in der Nacht (+10 dB(A)) durch einen Zuschlag
starker gewichtet werden. Der L&rmindex Lyign: beschreibt die Larmbelastung nur fir den Nachtzeit-
raum von 22 bis 06 Uhr.

Die Larmkartierungen der Runden 1 bis 3 wurden noch nach vorlaufigen Berechnungsgrundlagen
(VUBS, VBEB) durchgefuhrt. Deshalb sind die neuen Larmkarten der Runde 4 nicht mit den Larm-
karten aus den vorausgegangenen Runden vergleichbar, gleiches gilt auch flur die Anzahl der von
Umgebungslarm betroffenen Personen. Vielerorts werden jetzt deutlich mehr larmbelastete Men-
schen ausgewiesen — obwohl sich die Larmsituation zwischenzeitlich nicht wesentlich geandert
hat oder sogar LairmschutzmaBnahmen ergriffen wurden.

Um die MaBnahmenplanung zu erleichtern, stellt die LUBW erstmalig in Runde 4 neben der Larm-
kartierung nach europaischem Regelwerk (BUB) auch Berechnungsergebnisse nach nationalem
Regelwerk (RLS-19) zur Verfugung. Auf dieser Grundlage kann fir die kartierten StraBenabschnitte
direkt in die MaBnahmenplanung eingestiegen werden, die bisher erforderliche Um- oder Neube-
rechnung entfallt. In Runde 4 werden als nationale Berechnungsgrundlage fur den StraBenver-
kehrslarm die "Richtlinien fur den Larmschutz an StraBen, RLS-19", Ausgabe 2019 verwendet.

Fur die Beschreibung der Larmbelastung werden nach RLS-19 die Larmindizes Lrag und Lyacnt ver-
wendet. Der Larmindex Ly beschreibt die L&rmbelastung im Zeitraum von 06 — 22 Uhr und der Lér-
mindex Lnacht iMm Zeitraum von 22 — 06 Uhr.

Den kartierten Kommunen werden durch die LUBW die Berechnungsgrundlagen (Gelandemodell,
Gebaudemodell, Emissionsquellen und Larmschutzeinrichtungen) und Ergebnisdaten der Larm-
kartierung (Berechnungsergebnisse nach BUB und RLS-19 ) fur weitergehende Analysen im Rah-
men der Larmaktionsplanung auf Anfrage kostenfrei zur Verfugung gestellt.

1.3 Zielsetzung der Larmaktionsplanung

GemaB dem jungsten , Kooperationserlass“ des Ministeriums fur Verkehr Baden-Wirttemberg
vom 08.02.2023 sind Larmaktionsplane grundsatzlich fur alle von der Umgebungslarmkartierung
erfassten Gebiete aufzustellen, unabhangig davon, ob Larmprobleme vorhanden sind oder auf
dem kartierten Gemeindegebiet Larmbetroffene ermittelt wurden.

In einfach gelagerten Fallen, wenn beispielsweise keine Betroffenen Uber 65 dB(A) bezogen auf den
24-h-Larmindex Loen bzw. 55 dB(A) bezogen auf den Nacht-Larmindex Luign: (22 - 6 Uhr) ausgewie-
sen sind, kann es ausreichend sein, eine vereinfachte Larmaktionsplanung durchzufihren.

Bei Larmproblemen Uber 65 dB(A) Loen bzw. Gber 55 dB(A) Lnignt ist ein qualifizierter Larmaktions-
plan mit MaBnahmenplanung aufzustellen. Durch geeignete LarmminderungsmaBnahmen sollen
die Beurteilungspegeln von 65 dB(A) Loen bzw. Uber 55 dB(A) Laigie Nach Moglichkeit unterschritten
werden. Vordringlicher Handlungsbedarf zur Larmminderung und zur Verringerung der Anzahl der
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Betroffenen besteht in Bereichen mit sehr hohen und im Blick auf den Gesundheitsschutz grund-
rechtlich relevanten Larmbelastungen ab 70 dB(A) Loen und 60 dB(A) Lnignt.

Abbildung 4: Zielsetzung der Larmaktionsplanung

Mindestziel der Larmaktionsplanung sollte also sein, alle Beurteilungspegel ab der grundrechtli-
chen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung (= 70 / 60 dB(A) Tag / Nacht) zu reduzieren ("Ziel 1").

Daruber hinaus sollte angestrebt werden, alle Beurteilungspegel im gesundheitsgefahrdenden Be-
reich (zwischen 67 und 70 dB(A) am Tag bzw. 57 und 60 dB(A) in der Nacht) auf unter 67 / 57 dB(A)
zu reduzieren ("Ziel 2").

Als Maximalziel sollen nach Méglichkeit auch die Beurteilungspegel im gesundheitskritischen Be-
reich (zwischen 65 und 67 dB(A) am Tag bzw. 55 und 57 dB(A) in der Nacht) auf unter 65 /55 dB(A)
gesenkt werden ("Ziel 3").

Daruber hinaus ist in beiden Fallen zu prifen, ob durch die Ausweisung ruhiger Gebiete zum wei-
tergehenden Ziel der Umgebungslarmrichtlinie beigetragen werden kann, die Umweltqualitat zu
erhalten und eine kunftige Verlarmung solcher RdGume zu vermeiden.

Im Kooperationserlass wird den Gemeinden empfohlen, fur eine zielgerichtete Larmaktionspla-
nung die Larmkartierung uber den gesetzlichen Kartierungsumfang hinaus um weitere larmrele-
vante StraBen zu erganzen und durch eine rdumlich differenzierte Betroffenheitsanalyse zu verfei-
nern. Dadurch kénnen beispielsweise Gebiete mit Mehrfachbelastungen besser beurteilt, die
Grundlage zur Identifizierung potenzieller ruhiger Gebiete verbessert und die Beurteilung von Ver-
kehrsverlagerungseffekten, die moglicherweise mit angedachten LarmschutzmaBnahmen einher-
gehen, erleichtert werden.

1.4 Vorausgegangene Larmaktionsplanung

In Runde 3 wurde erstmalig der gemeinsame Larmaktionsplan ,,Espasingen / Ludwigshafen / Sipp-
lingen“ aufgestellt. Der Musterbericht des Larmaktionsplans fur den Stockacher Ortsteil Espasin-
genvom 18.07.2018 kommt unter Berlcksichtigung der BundesstraBen B 34 und B 313 fur Espasin-
gen zu folgenden Ergebnissen:

Stockach, Larmaktionsplan Runde 4 30191-12-12-2025
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B Bisher durchgefluihrte und laufende MaBnahmen

(0]

Laufende MaBnahme 1: Am Bahnubergang im Zuge der B 34 RiedstraBe sind fur
Mitte 2018 dringende InstandhaltungsmaBnahmen vorgesehen.

Laufende MaBnahme 2: Zur Kontrolle/Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwin-
digkeitim Zuge der B 313 ZielstraBe wird voraussichtlich im Juli 2018 ein stationarer
Messplatz eingerichtet.

B Geplante MaBnahmen flr die nachsten flnf Jahre

(0]

MaBnahme 1 (kurzfristig): Aufgrund der ermittelten Betroffenheit durch StraBenver-
kehrslarm wird als MaBnahme aus dem Larmaktionsplan eine Geschwindigkeitsre-
duzierung im Bereich der gesamten Ortsdurchfahrt B 34/B 313 RiedstraBe/Ziel-
straBe vorgeschlagen. Im Sinne einer einheitlichen Anordnung sollte die Geschwin-
digkeitsreduzierung ganztags erfolgen.

MaBnahme 2 (kurzfristig): Am Bahnubergang B 34 Riedstraf3e ist erganzend zu den
InstandhaltungsmaBnahmen (Laufende MaBnahme 1) eine BU-Sanierung fiir 2019
geplant.

MaBnahme 3 (kurzfristig): Aus der Beteiligung der Offentlichkeit wird als weitere
MaBnahme die Uberpriifung/Sanierung von klappernden bzw. abgesenkten
Schachtdeckeln und Schieberkappen angeregt und als weitere MaBnahmen in den
Larmaktionsplan aufgenommen.

MaBnahme 4 (kurz-/mittelfristig): Im Bereich Breitene (Ende Larmschutzwand) bis
Hohe BlndtstraBe wird als MaBnahme aus dem Larmaktionsplan im Falle von Be-
lagsarbeiten der Einbau von larmarmen bzw. ld&rmmindernden Fahrbahnbelége vor-
geschlagen.

MaBnahme 5a (mittelfristig): Bau der Ortsumfahrung B 34/B 313 OU Espasingen

MaBnahme 5b (mittelfristig): Lkw-Fahrverbot im Zuge der B 31 ,,alt“ fur den Durch-
gangsverkehr zwischen Uberlingen und Stockach bzw. Radolfzell zur Entlastung der
Ortsdurchfahrten B 31 Sipplingen, B 31/B 34 Ludwigshafen und B 34/B 313 Espasin-
gen als gemeindeubergreifende MaBnahme im Zuge des gemeinsamen Larmakti-
onsplanes Espasingen/Ludwigshafen/Sipplingen. VORAUSSETZUNG fiir diese
MaBnahme ist die Verkehrsfreigabe der Ortsumfahrung Espasingen!

B Geplante MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete fir die nachsten funf Jahre

(0}

Fur den Stadtteil Espasingen werden im Rahmen der aktuellen Larmaktionsplanung
keine ruhigen Gebiete definiert.

Zum Zeitpunkt der Grundlagenermittlung fur die Larmkartierung Runde 4 waren davon die laufen-

den MaBnahmen 1 und 2 sowie die geplante MaBnahme 2 umgesetzt.
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Im Rahmen des gemeinsame Larmaktionsplanes Runde 3 ,,Espasingen / Ludwigshafen / Sipplin-
gen“ wurde im Gemeindegebiet Stockach nur der Ortsteil Espasingen mitbehandelt.

Beim vorliegenden Larmaktionsplan Runde 4 der Stadt Stockach handelt es sich deshalb fur die
Kernstadt und die Ortsteile Hindelwangen, Hoppetenzell, Mahlspuren im Hegau, Mahlspuren im
Tal, Raithaslach, Seelfingen, Wahlwies, Winterspuren und Zizenhausen um die erstmalige Aufstel-

lung eines Larmaktionsplanes.

Stockach, Larmaktionsplan Runde 4 30191-12-12-2025
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2. Larmkartierungin Runde 4

2.1 Erweiterte Larmkartierung

Der Empfehlung des Kooperationserlasses folgend werden in der aktuellen Fortschreibung des
Larmaktionsplanes der Stadt Stockach alle BundesfernstraBen (BAB, B), alle LandesstraBen, alle
KreisstraBen sowie wesentliche GemeindestraBen (AachenstraBe, Stabelstrae, Hagerweg, Win-
terspurer StraBe) mitbertcksichtigt. Dieser Bearbeitungsumfang geht damit deutlich iber den Um-
fang der Pflichtkartierung der LUBW hinaus.

Einen Uberblick tiber die verpflichtenden und freiwilligen Kartierungsstrecken vermittelt Anlage 1.
Darin sind auch Lage der Verkehrsmonitoring-Zahlstellen BW sowie die entsprechenden Verkehrs-
mengen und Abschnittseinteilungen ersichtlich. Die Aufteilung auf die beiden Zeitbereiche Tag und
Nacht sowie auf die vier Fahrzeuggruppen erfolgt tber die Daten der nachstgelegenen Zahlstellen
des Verkehrsmonitoring Baden-Wurttemberg.

Mit den von der LUBW zur Verfligung gestellten Modelldaten wurde ein 3D-Rechnmodell aufge-
baut, dies um die oben genannten freiwilligen Strecken erganzt, die erweiterte Larmkartierung be-
rechnet und eine detaillierte Betroffenheitsanalyse durchgefthrt. Im Rechenmodell werden dar-
Uber hinaus die in Anlage 2 dokumentierten, weiteren larmrelevanten Grundlagen wie Bauflachen
(Flachennutzungsplanung), vorhandene Fahrbahnbelage, zulassige Hochstgeschwindigkeiten und
Knotenpunkttypen bertcksichtigt.

2.2 Darstellung und Bewertung der Ergebnisse

Die Ergebnisse der flachenhaften Larmkartierung Runde 4 sind als Rasterlarmkarten nach RLS-19
in Planreihe 1 fir das kartierte Gemeindegebiet dargestellt. Die Rasterlarmkarten zeigen die Ver-
larmung in der Flache fur die beiden Zeitbereiche Tag (06 — 22 Uhr) und Nacht (22 — 06 Uhr) in einer
Hohe von 4 Meter Uber dem Gelande. Sie dienen als strategische Karten fur die Stadt- und Ver-
kehrsentwicklungsplanung sowie die Bauleitplanung und im Zusammenhang mit den in Anlage 3
abgebildeten Potentialflachen auch zur Identifizierung ruhiger Gebiete.

Die Ergebnisse der gebaudescharfen Larmkartierung Runde 4 (BESTAND) sind als Gebaudelarm-
karten nach RLS-19 fur die einzelnen Ortslagen ab Planreihe 2 in der Reihenfolge Stockach (Kern-
stadt), Stockach (Nord), Stockach (Ost) und Stockach (Sud) dargestellt. Bei der Anspruchsprifung
von LarmschutzmaBnahmen ist zwischen baulichen/konstruktiven MaBnahmen (z. B, Austausch
Fahrbahnbelag, Larmschutzwand/-wall, Larmschutzfenster) und verkehrsrechtlichen MaBnah-
men (z. B. Geschwindigkeitsreduzierung, Fahrverbote flir Schwerverkehr) zu unterscheiden:

Voraussetzung fiir bauliche/konstruktive LairmschutzmaBnahmen ist eine Uberschreitung der Aus-
l6sewerte fur die Larmsanierung gemaB Verkehrslarmschutzrichtlinie 1997 (VLarmSchR97). Hier
gelten in Abhangigkeit der Art der baulichen Nutzung folgende Auslosewerte fur Tag / Nacht:

B (W) Wohnbauflachen 64 /54 dB(A)
B (M) gemischte Bauflachen 66 /56 dB(A)
B (G)gewerbliche Bauflachen 72 /62 dB(A)
B (S) Sonderbauflachen 64 /54 dB(A)

(explizit fir Krankenhéuser, Schulen, Kur-/Altenheime)
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In den Gebaudelarmkarten x.1 (Tag, 06 — 22 Uhr) und x.2 (Nacht, 22 — 06 Uhr) sind diejenigen Ge-
baude farbig markiert, an denen der jeweilige Gebaude-Maximalpegel Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung liegt. Erganzend zu den Planen sind in Anlage 4 die entsprechenden tabellari-
schen Auswertungen flr die Bestandskartierung zu finden.

Voraussetzung flr verkehrsrechtliche LarmschutzmaBnahmen ist ein Erreichen der im jlngsten
Kooperationserlass fur die Ermessenslenkung bei straBenverkehrsrechtlichen MaBnahmen ge-
nannten Werten fur Tag / Nacht:

B ab 65/55dB(A) verdichtet sich das Ermessen zum Einschreiten
B ab67/57 dB(A) reduziertes Ermessen hin zur grundsétzlichen Anordnungspflicht
B ab 70/60dB(A) grundrechtliche Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung

In den Gebaudelarmkarten x.3 (Tag, 06 — 22 Uhr) und x.4 (Nacht, 22 — 06 Uhr) sind diejenigen Ge-
baude farbig gestuft markiert, an denen der jeweilige Gebaude-Maximalpegel ab den Werten der
Ermessenslenkung beiverkehrsrechtlichen MaBnahmen liegt. Ergdnzend zu den Planen sind eben-
falls in Anlage 3 die entsprechenden tabellarischen Auswertungen fur die Bestandskartierung zu
finden.

StraBenverkehrsrechtliche MaBnahmen sind in der Regel nur im Zusammenhang mit einem Ge-
samtkonzept zur Larmminderung (vorbeugende MaBnahmen zur Larmvermeidung und bauli-
che/konstruktive MaBnahmen zur Lirmminderung) genehmigungsfahig.

Anhand der Auswertung der erweiterten Larmkartierung hinsichtlich betroffener Gebaude und Ein-
wohner*innen (Betroffenheitsanalyse) werden flr entsprechend herausgearbeiteten Larmschwer-
punkte geeignete MaBnahmen zur Larmminderung vorgeschlagen (Larmminderungskonzept).
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3. Betroffenheitsanalyse / Larmminderungskonzept

3.1 Strategische Ansatze zur Lirmminderung
3.1.1 Langfristige MaBnahmen

Langfristig kann eine nachhaltige Reduzierung des StraBenverkehrslarms durch einen deutlichen
Ausbau der Verkehrsmittel des Umweltverbundes erreicht werden. Dazu gehoren gleichermaBen
Verbesserung der fuBlaufigen Infrastruktur, des Radwegenetzes und des Angebotes im offentli-
chen Verkehr. Die Erkenntnisse aus der Larmaktionsplanung sollten deshalb in aktuelle und zu-
kuinftige stadtebauliche Planungen (Bauleitplanung, Mobilitatsplanung) der Gemeinde einflieBen.

Als weitere wichtige MaBnahme, um langfristig eine Larmminderung zu erreichen, ist die offentli-
che Information und Kommunikation zum Thema Umgebungslarm. Wenn es gelingt, das Bewusst-
sein eines jeden einzelnen zum Thema Larm zu scharfen, kann durch Verhaltensanderung
(z. B. verstarkte Nutzung OV, Bike-/Carsharing) und durch larmbewusste Entscheidungen beim Kfz
(z. B. larmarme Reifen, leisere Motoren und Auspuffanlagen) der StraBenverkehrslarm reduziert
werden.

Ebenfalls als langfristige MaBnahme kann der Neubau von StraBeninfrastruktur zur Larmminde-
rung beitragen. In diesem Falle ist jedoch eine genaue Abwagung der vom Larm entlasteten Be-
standsstraBen zu den durch eine Neubautrasse zusatzlich verlarmten Bereichen durchzufuhren.

Eine solche langfristige MaBnahme stellt die B 14 OU Stockach dar. Diese ist im Bundesverkehrs-
wegeplan 2030 als Projekt Nr. B028-G50-BW im Vordringlichen Bedarf (VB) enthalten. Aus der Sicht
des Landes liegt der Anmeldung zum BVWP 2020 folgende Notwendigkeit zu Grunde: " Erhebliche
Nachteile innerorts (Ladrm, Abgase, verkehrliche Uberlastung, Staubildung u.a. in den Hauptver-
kehrszeiten). Teilweise ungenugende Verkehrssicherheit fur FuBganger und Radfahrer. DTV2o10
5.315 Kfz/24h (B 14) und 15.725 Kfz/24h (B 313)."

Eine weitere langfristige MaBnahme ist die Beseitigung des schienengleichen Bahnubergangs bei
Espasingenim Zuge der B 34. Die MaBnahme "B 34 /B 313 OU Espasingen" war bereits im Rahmen
des gemeinsamen Larmaktionsplanes Bodman-Ludwigshafen / Espasingen / Sipplingen der
Runde 3 als langfristige MaBnahme enthalten und soll auch im Rahmen des Larmaktionsplanes
Stockach der Runde 4 als solche beibehalten werden.

Entsprechende MaBnahmen kénnen zum Zeitpunkt der Erarbeitung eines Larmaktionsplanes in
der Regel nicht hinreichend konkret in die Larmminderungsplanung fur die nachsten funf Jahre auf-
genommen werden. Sie stellen trotzdem einen wichtigen Baustein zur Minderung der von Umge-
bungslarm betroffenen Kommunen dar und sollten zukinftig verstarkt Beruicksichtigung finden.

3.1.2 Kurz- bis mittelfristige MaBnahmen

Als mittelfristig sind in der Regel baulich/konstruktive LairmschutzmaBnahmen zu verstehen. Dazu
zahlen MaBnahmen am StraBenbelag, Reduzierung der Querschnitte, Umbau von Knotenpunkten,
Bau von Larmschutzwéanden-/wallen oder die Schallddmmung an Gebauden.

Der Austausch eines bestehenden Fahrbahnbelages kommt Ublicherweise erst dann zur Umset-
zung, wenn der Belag bei BaumaBnahmen im StraBenraum oder aufgrund von Fahrbahnschaden
bzw. turnusgemaBer Wartung erneuert werden muss.
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Aber auch organisatorische MaBnahmen zur Verstetigung des Verkehrsflusses, zur Verkehrsberu-
higung, zur Parkraumbewirtschaftung sowie die Verbesserung der Fahrzeuge und Infrastrukturen
des offentlichen Verkehrs sind hier von Belang.

Kurzfristig sind in der Regel nur restriktive MaBnahmen fur den StraBenverkehr, wie zum Beispiel
Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit?, zeitliche oder raumliche Beschrankungen
oder Fahrverbote zu nennen.

Entsprechende kurz- bis mittelfristige MaBnahmen kénnen im Rahmen eines Larmaktionsplanes
in der Regel hinreichend konkret in die L&rmminderungsplanung fur die nachsten funf Jahre aufge-
nommen, ihre ldrmmindernde Wirkung berechnet und ausgewertet/dargestellt werden.

3.2 MaBnahmenvorschlag zur Lirmminderung

Nachfolgend werden die Ergebnisse der erweiterten Larmkartierung, die daraus abgeleiteten Be-
troffenheitsanalyse sowie konkrete, kurz- bis mittelfristig umsetzbare MaBhamenvorschlage fur
die einzelnen Abschnitte besprochen.

Die vorgeschlagenen MaBnahmen orientieren sich nach dem folgenden Larmminderungskonzept:

Schritt 1: Sofern mit der Uberschreitung der Auslésewerte fiir die Ladrmsanierung die Be-
dingungen fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben sind, werden
diese als erste MaBnahme(n) fur den betroffenen StraBenabschnitt vorgeschlagen. Der
Schwerpunkt liegt hierbei auf dem Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage, wodurch in-
nerorts eine Larmminderung zwischen -2 und -3 dB(A) erreicht werden kann. Wo es die
stadtebauliche Situation zulasst, werden auch Larmschutzwande-/walle als MaBnah-
men vorgeschlagen.

Schritt 2: Sofern auch unter Bertcksichtigung der im ersten Schritt vorgeschlagenen,
baulich/konstruktiven MaBnahme(n) die Werte fur die Ermessenslenkung Gberschritten
sind, werden fur den betroffenen StraBenabschnitt zusatzlich straBenverkehrsrechtliche
MaBnahmen vorgeschlagen. Der Schwerpunkt liegt hierbei auf einer Reduzierung der zu-
lassigen Hochstgeschwindigkeit. Innerhalb der Ortsdurchfahrten kann durch eine Redu-
zierung von 50 auf 30 km/h eine Larmminderung zwischen -2 und -3 dB(A) erreicht wer-
den. Aus der Interessensabwagung mit anderen Belangen (Verkehrsfunktion, OV) kann
auch eine Reduzierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel oder der Verzicht von Ge-
schwindigkeitsreduzierungen im HauptverkehrsstraBennetz vorgesehen werden.

B Schritt 3: Sofern durch die MaBnahmen der Schritte 1 und 2 immer noch Beurteilungspe-
gel Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung vorliegen, kann durch Larmschutz-
fenster eine zusatzliche Larmminderungen innerhalb der betroffenen Gebaude erreicht
werden.

2 Anmerkung zu Geschwindigkeitskontrollen: Die Uberwachung des flieBenden Verkehrs im 6ffentlichen Raum obliegt der
unteren Verkehrsbehorde, welche diese im pflichtgemaBen Ermessen durchfiihrt. Dabei handelt es sich um keine verkehrs-
rechtliche MaBnahme, sondern um eine Uberwachung verkehrsrechtlicher Vorschriften gemaB Polizei- oder Ordnungswid-
rigkeitenrecht. Dementsprechend konnen Geschwindigkeitskontrollen nicht als MaBnahme in einem Larmaktionsplan
verbindlich vorgeschrieben werden. Dies wurde den falschen Eindruck einer rechtlichen Verpflichtung seitens der Kontroll-
behorden erwecken.
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Die gebaudescharfe Wirkungsanalyse der vorgeschlagenen MaBnahmen des Larmminderungs-
konzeptes Runde 4 (PLANUNG) ist als Gebaudelarmkarte sowie als Differenzlarmkarte jeweils
nach RLS-19 fir die einzelnen Ortslagen ab Planreihe 2 in der Reihenfolge Stockach (Kernstadt),
Stockach (Nord), Stockach (Ost) und Stockach (Sud) dargestellt. Erganzend zu den Planen sind in
Anlage 5 die entsprechende tabellarische Zusammenstellung der vorgeschlagenen MaBnahmen
sowie die Auswertungen der Wirkungsanalyse zu finden.

Nachfolgend werden die entsprechend dem Larmminderungskonzept vorgeschlagenen MaB3nah-
men im Einzelnen besprochen und abgewogen.
3.2.1 Stockach (Kernstadt)

Durch die Ortslage von Stockach (Kernstadt) verlaufen die BundesstraBen14, 31, 313, die Landes-
straBe 194 und die KreisstraBe 6180. Als larmrelevante GemeindestraBen werden in der Larmakti-
onsplanung die AachenstraBBe / StabelstraBe, Hagerweg und Winterspurer StraBe mitbertcksich-
tigt.

3.2.1.1 Stockach (Kernstadt) / Hindelwangen, B14 Tuttlinger StraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B14 Tuttlinger StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 71
und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen.

Tabelle 1: Betroffenheitsanalyse B14 Tuttlinger StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 71 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 11 14

EW =265/67/70Tag 30 2 9

bzw.=55/57 /60 Nacht 27 3 11

Zur La&rmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbeldge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B14 Tuttlinger StraBe folgende
konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 1: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B14 Tuttlin-
ger StraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis Muhlenweg auf eine Lange von rund 150 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 11 und wahrend des Nachtzeitraums 14 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fir bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 2: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B14 Tuttlinger StraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis Mihlenweg auf eine Lange von
rund 150 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 30 / 27 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 2/ 3 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrecht-
liche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht
zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 9 / 11 Personen von
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Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der
ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist
fur eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der Tuttlinger StraBBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B14 OU Stockach
erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaBnahmen hier
nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfiihrung stehen im 6rt-
lichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachgeordnete StraBen-
netz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Fldche bedeuten und widersprache der
Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschutzes) auf dem klas-
sifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larmschutzwande oder
Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden und dem fehlenden Platzbe-
darf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ziigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 71 dB(A) am Tag bzw.
62 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 150 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 3 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

e Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine fldchenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kénnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 11 auf 9 Personen und im Nachtzeitraum von 14 auf
9 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen uUber den Auslosewerten flr die
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Larmsanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaB-
nahme in Betracht.

3.2.1.2 Stockach (Kernstadt), B31 GoethestraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B31 GoethestraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 70
und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der Runde 4
wurden folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berucksichtigt:

Bestand 1: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B31 GoethestraBe
im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis GaswerkstraBe auf eine Lange von rund 135 m.

Bestand 2: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B31 GoethestraBe
im Abschnitt GaswerkstraBe bis L194 (Kreisverkehr) auf eine Lange von rund 175 m.

Tabelle 2: Betroffenheitsanalyse B31 GoethestraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 49 49

EW =265/67/70Tag 0 41 8

bzw.=55/57 /60 Nacht 0 41 8

Zur Larmminderung kommt kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in
Betracht. Im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B31
GoethestraB3e folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 4: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B31 Goe-
thestraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194 (Kreisverkehr) auf eine Lange von rund 310 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 49 und wahrend des Nachtzeitraums 49 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LdrmsanierungsmaBnahmen wie
z. B. Larmschutzwande oder Larmschutzwélle kommen aus stadtebaulichen Grunden
und dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

e Verkehrsverlagerung: Durch die MaBnahme ist keine Verdrangung oder Verlagerung des
Verkehrs in angrenzende ParallelstraBen oder Wohngebiete zu erwarten.
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B Betroffenheit OV: Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf den éffentlichen Verkehr.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von der MaBnahme nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages kann eine Larmre-
duzierung von rund -3 bis -4 dB(A) erreicht werden. Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen
Uber den Auslosewerten fur die L&rmsanierung wird im Tageszeitraum von 49 auf 37 Personen und
im Nachtzeitraum von 49 auf 37 Personen reduziert. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des
Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beurteilungspegel im Bereich der grundrechtlichen
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verblei-
ben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel uber 67 / 57 dB(A). Fur die verbleibenden
Betroffenen uber den Auslosewerten fur die LAirmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.3 Stockach (Kernstadt), B31 Ludwigshafener StraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B31 Ludwigshafener StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 72 und in der Nacht bis 61 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der
Runde 4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlcksichtigt:

Bestand 3: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B31 Ludwigshafener
StraBe im Abschnitt WaldstraBe bis Am Hermannsberg auf eine Lange von rund 370 m.

Tabelle 3: Betroffenheitsanalyse B31 Ludwigshafener StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 72 dB(A) 61 dB(A)

EW > Auslosewerte 121 121

EW =265/67/70Tag 15 58 48

bzw.255/57 /60 Nacht 35 38 48

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B31 Ludwigshafener StraBe
folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 5: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B31 Lud-
wigshafener StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis WaldstraBe auf eine Lange von rund
140 m.

MaBnahme 6: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B31 Lud-
wigshafener Stra3e im Abschnitt Am Hermannsberg bis Dietsche auf eine Lange von rund 430 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 121 und wahrend des Nachtzeitraums 121 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 7: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B31 Ludwigshafener StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am Hermannsberg auf
eine Lange von rund 510 m fur Tag und Nacht.
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Begriindung: In den Zeitrdumen Tag / Nacht sind 15 / 35 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 58 / 38 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 48 / 48 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fUr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LAirmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwéande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 72 dB(A) am Tag bzw.
61 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 510 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 9 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

e Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
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der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch Querverkehr erh6ht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 3 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefdhrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 121 auf 94 Personen und im Nachtzeitraum von 121
auf 77 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen uber den Auslosewerten furdie Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.1.4 Stockach (Kernstadt), B313 Heinrich-Fahr-StraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 Heinrich-Fahr-StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 70 und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der
Runde 4 wurden folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berucksichtigt:

Bestand 4: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11, SMA 8) im Zuge der B313 Hein-
rich-Fahr-StraBe im Abschnitt B31 (Lichtsignalanlage) bis AachenstraBe (Kreisverkehr) auf eine
Lange von rund 500 m.

Tabelle 4: Betroffenheitsanalyse B313 Heinrich-Fahr-StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 74 74

EW =265/67/70Tag 0 41 33

bzw.255/57 /60 Nacht 15 15 59

Zur Larmminderung kommt kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit in
Betracht. Im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313
Heinrich-Fahr-StraBe folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschla-
gen:

MaBnahme 8: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B313 Heinrich-Fahr-StraBe im Abschnitt B31 (Lichtsignalanlage) bis AachenstraB3e (Kreis-
verkehr) auf eine Lange von rund 500 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 0 / 15 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungspe-
geln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen ver-
dichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungspegeln
im gesundheitsgefahrdenden Bereich 41 / 15 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche
MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur An-
ordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen. Darlber hinaus sind 48 / 59 Personen von Beurtei-
lungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der bereits
vorhandene larmmindernde Fahrbahnbelag allein ist fur eine nachhaltige Larmreduzierung nicht
ausreichend.
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B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der Heinrich-Fahr-StraBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B14 OU
Stockach erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaBnah-
men hier nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfiihrung ste-
hen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachgeord-
nete StraBennetz wiirde eine zusatzliche Verlarmung in der Fldche bedeuten und wider-
sprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschutzes)
auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larmschutz-
wande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden und dem fehlen-
den Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 70 dB(A) am Tag bzw.
62 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 500 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 9 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Durch die Herabsetzung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die
Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch
Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund
2 dB(A) erreicht werden. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde
4 kénnen die Beurteilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahr-
dung von 70/ 60 dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der be-
troffenen Einwohner*innen uber den Auslésewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum
von 74 auf 59 Personen und im Nachtzeitraum von 74 auf 74 Personen reduziert. Flr die verblei-
benden Betroffenen Gber den Ausldsewerten fur die L&rmsanierung kommen unter bestimmten
Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.5 Stockach (Kernstadt) / Hindelwangen, B313 MeBkircher StraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 MeBkircher Stra3e ist am Tag von Beurteilungspegeln bis
74 und in der Nacht bis 65 dB(A) betroffen.
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Tabelle 5: Betroffenheitsanalyse B313 MeBkircher StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 74 dB(A) 65 dB(A)

EW > Auslosewerte 91 113

EW =265/67/70Tag 56 37 54

bzw.=55/57 /60 Nacht 20 66 63

Zur La&rmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313 MeBkircher Straf3e fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 9: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B313 MeB-
kircher StraBe im Abschnitt AachenstraBe (Kreisverkehr) bis Hohe Sportplatz Hindelwangen auf
eine Lange von rund 1200 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 91 und wahrend des Nachtzeitraums 113 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 10: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B313 MeBkircher StraBe im Abschnitt AachenstraBe (Kreisverkehr) bis Hohe Sportplatz
Hindelwangen auf eine Ladnge von rund 1200 m fir Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitrdumen Tag / Nacht sind 56 / 20 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 37 / 66 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBBnahmen. Daruber hinaus sind 54 / 63 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fUr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der MeBkircher StraBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B14 OU
Stockach erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaBnah-
men hier nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfihrung ste-
hen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachgeord-
nete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Fldche bedeuten und wider-
sprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschutzes)
auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larmschutz-
wande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden und dem fehlen-
den Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
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die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 74 dB(A) am Tag bzw.
65 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

®  Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 1200
m verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 22 Sekunden. Entsprechend Koope-
rationserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrs-
rechtlichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend
erachtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine fldchenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwoh-
ner*innen Uber den Ausldsewerten flr die L&rmsanierung wird im Tageszeitraum von 91 auf 28 Per-
sonen undim Nachtzeitraum von 113 auf 72 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen
Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen
Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.6 Stockach (Kernstadt), B313 Radolfzeller StraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 Radolfzeller StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 75 und in der Nacht bis 67 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der
Runde 4 wurden folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berucksichtigt:

Bestand 5: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11, SMA 8) im Zuge der B313 Radolf-
zeller StraBe im Abschnitt IndustriestraBe bis B31 (Lichtsignalanlage) auf eine Lange von rund
570 m.

Tabelle 6: Betroffenheitsanalyse B313 Radolfzeller StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 75 dB(A) 67 dB(A)

EW > Auslosewerte 179 189

EW =265/67/70Tag 4 73 127

bzw.255/57 /60 Nacht 8 24 180

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
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der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313 Radolfzeller StraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 11: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B313 Ra-
dolfzeller StraBe im Abschnitt B313/L194 (Kreisverkehr) bis IndustriestraBe auf eine Lange von rund
460 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 179 und wahrend des Nachtzeitraums 189 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fir bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 12: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B313 Radolfzeller StraBe im Abschnitt B313/L194 (Kreisverkehr) bis B31 (Lichtsignalan-
lage) auf eine Lange von rund 1030 m fir Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 4 / 8 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungspe-
geln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen ver-
dichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungspegeln
im gesundheitsgefahrdenden Bereich 73 / 24 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche
MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur An-
ordnung bzw. Durchflihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 127 / 180 Personen von Beur-
teilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der eben-
falls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist flir eine
nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der Radolfzeller StraBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B14 OU
Stockach erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaBnah-
men hier nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfiihrung ste-
hen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachgeord-
nete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache bedeuten und wider-
sprache der Funktion der Bindelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschutzes)
auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larmschutz-
wande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden und dem fehlen-
den Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 75 dB(A) am Tag bzw.
67 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von
1030 m verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 19 Sekunden. Entsprechend Ko-
operationserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverldngerung infolge einer ver-
kehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlag-
gebend erachtet.
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B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine fldchenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwoh-
ner*innen Uber den Auslésewerten fur die La&rmsanierung wird im Tageszeitraum von 179 auf 171
Personen und im Nachtzeitraum von 189 auf 175 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Be-
troffenen Uber den Auslosewerten flur die Larmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.7 Stockach (Kernstadt), AachenstraBBe / StabelstraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge von Aachen- und StabelstraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 72 und in der Nacht bis 65 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der
Runde 4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlcksichtigt:

Bestand 6: Verbot fur Kraftfahrzeuge tiber 5 tim Zuge der AachenstraBe, StabelstraBe im Abschnitt
B313 (Kreisverkehr) bis L194, Stadtwall auf eine Lange von rund 500 m.

Tabelle 7: Betroffenheitsanalyse AachenstraBe / StabelstraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 72 dB(A) 65 dB(A)

EW > Auslosewerte 86 102

EW =265/67/70Tag 21 32 49

bzw.255/57 /60 Nacht 19 43 59

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die AachenstraBe / StabelstraBBe folgende kon-
kreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 13: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Aachen-
straBe, StabelstraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194, Stadtwall auf eine Lange von rund
500 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 86 und wahrend des Nachtzeitraums 102 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.
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MaBnahme 14: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der AachenstraBe, StabelstraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194, Stadtwall auf eine
Lange von rund 500 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 21 / 19 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 32 / 43 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 49 / 59 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fUr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfiuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zligig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 72 dB(A) am Tag bzw.
65 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 500 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 24 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Von einer Beriick-
sichtigung der Belange des OV (Temporeduzierung auf 40 km/h als milderes Mittel) wird
in diesem Abschnitt aus den folgenden Grinden abgewichen:

AachenstralBle:
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0 zahlreiche FuBgéangerquerungen (Kirchhalde —Muller, Harder und Knoll- Parkplatze
gegenuber, Bahnhof — Brudermuhle),
0 Unubersichtlichkeit mit den Kurven,
0 ungunstige Lage des Zebrastreifens beim DM, wo stadtauswarts die FuBgangervom
DM hinter der A-Saule verschwinden,
0 StraBenquerschnitt und Niederbord, die im Begegnungsfall mit Bussen immer wie-
der zum Uberfahren des Gehwegs flihren,
O einer fur den Ausbau und die Kategorie als GemeindestraBe sehr hohen Verkehrs-
belastung.
StabelstraBe: Vereinheitlichung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, keine Mischung
von 30 und 40 km/h.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch Querverkehr erh6ht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 6 bis 7 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefadhrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 86 auf 0 Personen und im Nachtzeitraum von 102
auf 32 Personenreduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen uber den Auslosewerten furdie Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.1.8 Stockach (Kernstadt), Hiagerweg

Die erste Gebaudereihe im Zuge des Hagerweg ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 65 und in der
Nacht bis 58 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der Runde 4 wurden
folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berucksichtigt:

Bestand 7: Verbot fur Kraftfahrzeuge tiber 5 tim Zuge der Hagerweg im Abschnitt AachenstraBe bis
K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von rund 440 m.

Bestand 8: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h Tag & Nachtim Zuge der Hagerweg im Ab-
schnitt AachenstraBe bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von rund 440 m.

Tabelle 8: Betroffenheitsanalyse Hagerweg

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 65 dB(A) 58 dB(A)

EW > Auslosewerte 6 23

EW =265/67/70Tag 6 0 0

bzw.255/57 /60 Nacht 39 6 0
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Zur L&rmminderung kommt mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in
Betracht. Im Rahmen der LA&rmminderungsplanung Runde 4 werden fur den Hagerweg folgende
konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 15: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Hagerweg
im Abschnitt AachenstraBe bis K6180, Tuttlinger Stra8e auf eine Lange von rund 440 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 6 und wahrend des Nachtzeitraums 23 Einwohner*innen (EW)
von Beurteilungspegeln tber den Auslésewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist die Vo-
raussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verflgung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. Sofern innerhalb der Gultigkeits-
dauer der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung (= 5 Jahre) ein entsprechender Fahr-
bahnbelag nicht geplant oder zu erwarten ist, kommen aufgrund der Uberschreitung ge-
sundheitsgefahrdender Beurteilungspegel von 67 / 57 dB(A) alternativ straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen in Betracht.

B Verkehrsverlagerung: Durch die MaBnahme ist keine Verdrangung oder Verlagerung des
Verkehrs in angrenzende ParallelstraBen oder Wohngebiete zu erwarten.

e Betroffenheit OV: Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von der MaBnahme nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages kann eine Larmre-
duzierung von rund -2 bis -3 dB(A) erreicht werden. Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen
Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 6 auf 0 Personen und im
Nachtzeitraum von 23 auf 6 Personen reduziert. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larm-
aktionsplanes der Runde 4 kdnnen die gesundheitsgefdhrdenden Beurteilungspegel von 67 / 57
dB(A) unterschritten werden (Ziel 2). Es verbleiben jedoch gesundheitskritische Beurteilungspegel
Uber 65 /55 dB(A). Fur die verbleibenden Betroffenen Uber den Ausldosewerten flur die Larmsanie-
rung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in
Betracht.
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3.2.1.9 Stockach (Kernstadt), Winterspiirer StraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der Winterspurer StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 68
und in der Nacht bis 61 dB(A) betroffen. Bei der La&rmkartierung / Larmaktionsplanung der Runde 4
wurden folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berucksichtigt:

Bestand 9: Verbot fur Kraftfahrzeuge Uber 5 t im Zuge der Winterspurer Str. im Abschnitt L194
(Kreisverkehr) bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von rund 520 m.

Bestand 10: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h Tag & Nacht im Zuge der Winterspurer
Str. im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von rund 520 m.

Tabelle 9: Betroffenheitsanalyse Winterspurer Stra8e

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 68 dB(A) 61 dB(A)

EW > Auslosewerte 4 11

EW =265/67/70Tag 11 4 0

bzw.=55/57 /60 Nacht 25 7 4

Zur L&rmminderung kommt mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in
Betracht. Im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 werden flr die Winterspurer StraBe
folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 16: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Winter-
spurer Str. im Abschnitt Jahnweg bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von rund 270 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 4 und wahrend des Nachtzeitraums 11 Einwohner*innen (EW)
von Beurteilungspegeln Uber den Ausldsewerten fur die LArmsanierung betroffen. Damit ist die Vo-
raussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfligung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. Sofern innerhalb der Gultigkeits-
dauer der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung (= 5 Jahre) ein entsprechender Fahr-
bahnbelag nicht geplant oder zu erwarten ist, kommen aufgrund der Uberschreitung ge-
sundheitsgefahrdender Beurteilungspegel von 67 / 57 dB(A) alternativ straBenverkehrs-
rechtliche MaBnahmen in Betracht.

®  Verkehrsverlagerung: Durch die MaBnahme ist keine Verdrangung oder Verlagerung des
Verkehrs in angrenzende ParallelstraBen oder Wohngebiete zu erwarten.

B Betroffenheit OV: Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf den 6ffentlichen Verkehr.
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B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von der MaBnahme nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages kann eine Larmre-
duzierung von rund -2 bis -3 dB(A) erreicht werden. Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen
Uber den Ausldésewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 4 auf 0 Personen und im
Nachtzeitraum von 11 auf 4 Personen reduziert. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larm-
aktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beurteilungspegel im Bereich der grundrechtlichen
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verblei-
ben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel uber 67 / 57 dB(A). Fur die verbleibenden
Betroffenen Uber den Auslosewerten fur die LAirmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.10 Stockach (Kernstadt), K6180 Tuttlinger StraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der K6180 Tuttlinger StraBBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis
71 und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / L&rmaktionsplanung der Runde
4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlicksichtigt:

Bestand 11: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h von 7-18 Uhr (Schule) im Zuge der K6180
Tuttlinger StraBe im Abschnitt K6180 (Kreisverkehr) bis Hohe Haus Tuttlinger StraBe 17 auf eine
Lange von rund 390 m.

Tabelle 10: Betroffenheitsanalyse K6180 Tuttlinger StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 71 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 78 116

EW =265/67/70Tag 24 47 8

bzw.255/57 /60 Nacht 62 43 12

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt K6180 Tuttlinger StraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 17: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der K6180
Tuttlinger StraBe im Abschnitt K6180 Zoznegger StraBe bis Conradin-Kreutzer-StraBe auf eine
Lange von rund 270 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 78 und wahrend des Nachtzeitraums 116 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 18a: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der K6180 Tuttlinger StraBe im Abschnitt K6180 (Kreisverkehr) bis Hohe Haus Tuttlinger StraBe
17 auf eine Lange von rund 390 m fur Tag und Nacht.

MaBnahme 18b: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der K6180 Tuttlinger StraBe im Abschnitt Hohe Haus Tuttlinger StraBe 17 bis Goldacker auf
eine Lange von rund 180 m fur Tag und Nacht.
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Begrindung: In den Zeitrdumen Tag / Nacht sind 24 / 62 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 47 / 43 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Dariber hinaus sind 8 / 12 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fUr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LAirmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwéande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 71 dB(A) am Tag bzw.
62 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 180 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 9 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

e Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Von einer Beriick-
sichtigung der Belange des OV (Temporeduzierung auf 40 km/h als milderes Mittel) wird
in diesem Abschnitt aus den folgenden Griinden abgewichen:

0 M18a als zeitliche Ausdehnung der vorhandenen Geschwindigkeitsreduzierung
(T30, 7-18 Uhr) auf 24 Stunden,

0 M18b als rdumliche Verlangerung der vorhandenen Geschwindigkeitsbeschran-
kung (T30).
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B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 5 bis 5 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 78 auf 3 Personen und im Nachtzeitraum von 116
auf 9 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen Uber den Auslésewerten fur die Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.1.11 Stockach (Kernstadt), K6180 Zoznegger Stra3e

Die erste Gebaudereihe im Zuge der K6180 Zoznegger StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis
70 und in der Nacht bis 61 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der Runde
4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berucksichtigt:

Bestand 12: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h Tag & Nacht im Zuge der K6180 Zozneg-
ger StraBBe im Abschnitt K6180 Tuttlinger StraBe bis HohenstraBe auf eine Lange von rund 415 m.

Tabelle 11: Betroffenheitsanalyse K6180 Zoznegger StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 61 dB(A)

EW > Auslosewerte 228 233

EW =265/67/70Tag 224 26 4

bzw.=55/57 /60 Nacht 162 118 5

Zur La&rmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt K6180 Zoznegger StraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 19: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der K6180 Zoz-
negger StraBe im Abschnitt K6180 Tuttlinger StraBBe bis Heideweg auf eine Lange von rund 850 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 228 und wahrend des Nachtzeitraums 233 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 20: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der K6180 Zoznegger StraBe im Abschnitt HohenstraBe bis Zufahrt Zoznegger Str./Hohe
Haus 60 auf eine Lange von rund 210 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: Inden Zeitraumen Tag / Nacht sind 224 / 162 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
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verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 26 / 118 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfuhrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 4 /5 Personen von
Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der
ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist
far eine nachhaltige Ldrmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfihrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ziigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 70 dB(A) am Tag bzw.
61 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

®  Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 210 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 10 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Von einer Beriick-
sichtigung der Belange des OV (Temporeduzierung auf 40 km/h als milderes Mittel) wird
in diesem Abschnitt aus den folgenden Griinden abgewichen:

0 M20 als raumliche Verlangerung der vorhandenen Geschwindigkeitsbeschrankung
von 30 km/h Tag & Nacht.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
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der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch Querverkehr erh6ht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 4 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefdhrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die La&rmsanierung wird im Tageszeitraum von 228 auf 4 Personen und im Nachtzeitraum von 233
auf 7 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen Uber den Auslosewerten fur die Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.1.12 Stockach (Kernstadt), L194 Dill-/GoethestraBe & Stadtwall

Die erste Gebaudereihe im Zuge der L194 Dill-/GoethestraBe & Stadtwall ist am Tag von Beurtei-
lungspegeln bis 70 und in der Nacht bis 61 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktions-
planung der Runde 4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlcksichtigt:

Bestand 13: Geschwindigkeitsbeschrankung auf 30 km/h von 7-18 Uhr (Schule) im Zuge der L194
Dill-/Goethestr & Stadtwall im Abschnitt TalstraBe bis Hohe Haus DillstraBe 15 auf eine Léange von
rund 340 m.

Tabelle 12: Betroffenheitsanalyse L194 Dill-/GoethestraBe & Stadtwall

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 72 dB(A) 65 dB(A)

EW > Auslosewerte 147 163

EW =265/67/70Tag 14 66 81

bzw.255/57 /60 Nacht 8 33 130

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt L194 Dill-/GoethestraBe &
Stadtwall folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 21: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der L194 Dill-
/Goethestr & Stadtwallim Abschnitt B31/L194 (Kreisverkehr) bis L194 (Kreisverkehr) auf eine Lange
von rund 920 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 147 und wahrend des Nachtzeitraums 163 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 22a: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der L194 Dill-/Goethestr & Stadtwall im Abschnitt B31/L194 (Kreisverkehr) bis TalstraBe auf
eine Lange von rund 450 m fur Tag und Nacht.

MaBnahme 22b: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der L194 Dill-/Goethestr & Stadtwallim Abschnitt Hohe Haus DillstraBe 15 bis L194 (Kreisver-
kehr) auf eine Lange von rund 130 m fur Tag und Nacht.
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Begriindung: In den Zeitrdumen Tag / Nacht sind 14 / 8 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungspe-
geln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen ver-
dichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungspegeln
im gesundheitsgefahrdenden Bereich 66 / 33 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche
MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur An-
ordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Darlber hinaus sind 81 / 130 Personen von Beurtei-
lungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der eben-
falls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines lArmmindernden Fahrbahnbelages allein ist fiir eine
nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LAirmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwéande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ztgig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 72 dB(A) am Tag bzw.
65 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 130 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 6 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

e Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Von einer Beriick-
sichtigung der Belange des OV (Temporeduzierung auf 40 km/h als milderes Mittel) wird
in diesem Abschnitt aus den folgenden Griinden abgewichen:

0 M22aals zeitliche Ausdehnung (von derzeit 7-18 Uhr auf kiinftig 24h) und rdumliche
Verlangerung (westlich) der vorhandenen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h Tag & Nacht,
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0 M22b als zeitliche Ausdehnung (von derzeit 7-18 Uhr auf kiinftig 24h) und rdumliche
Verlangerung (6stlich) der vorhandenen Geschwindigkeitsbeschrankung von
30 km/h Tag & Nacht.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohl im Langs- als auch Querverkehr erh6ht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines la&rmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 4 bis 5 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwoh-
ner*innen Uber den Auslésewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 147 auf 46
Personen und im Nachtzeitraum von 163 auf 107 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Be-
troffenen Uber den Auslésewerten fur die Larmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.1.13 Stockach (Kernstadt), L194 Wintersplirer Stra3e

Die erste Gebaudereihe im Zuge der L194 Winterspurer StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 69 und in der Nacht bis 60 dB(A) betroffen.

Tabelle 13: Betroffenheitsanalyse L194 WinterspUrer StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 69 dB(A) 60 dB(A)

EW > Auslosewerte 93 93

EW =65/67/70Tag 0 96 0

bzw.255/57 /60 Nacht 0 96 0

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbel&ge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fir die Ortsdurchfahrt L194 Winterspurer StraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 23: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der L194 Win-
terspurer StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am Osterholz auf eine Lange von rund 280 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 93 und wahrend des Nachtzeitraums 93 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 24: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der L194 Winterspurer StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am Osterholz auf eine
Lange von rund 280 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 0 / 0 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungspe-
geln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen ver-
dichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungspegeln
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im gesundheitsgefahrdenden Bereich 96 / 96 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche
MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur An-
ordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Darlber hinaus sind 0 / 0 Personen von Beurtei-
lungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der eben-
falls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist fiir eine
nachhaltige L&rmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfihrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zligig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 69 dB(A) am Tag bzw.
60 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

®  Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 280 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 5 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.
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Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 2 bis 3 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die ge-
sundheitsgefahrdenden Beurteilungspegel von 67 / 57 dB(A) unterschritten werden (Ziel 2). Es ver-
bleiben jedoch gesundheitskritische Beurteilungspegel Uber 65/ 55 dB(A). Die Anzahl der betroffe-
nen Einwohner*innen Uber den Auslésewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von
93 auf 0 Personen und im Nachtzeitraum von 93 auf 86 Personen reduziert. Fur die verbleibenden
Betroffenen Uber den Ausldsewerten fur die L&rmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.2 Nordliche Ortsteile / Ortslagen

Im nordlichen Gemeindegebiet verlauft die BundesstraBe B313 durch die Ortsteile Hoppetenzell
und Zizenhausen, die BundesstraBe durch die Ortslage Windegg sowie die KreisstraBe 6177 durch
die Ortsteile Mahlspuren im Hegau und Raithaslach.

In den Ortsteilen Mahlspuren im Hegau und Raithaslach sind keine Betroffenheiten tiber den Aus-
l6sewerten fur die Larmsanierung bzw. den Ermessenslenkungswerten vorhanden. Fur die beiden
Ortsdurchfahrten im Zuge der K6177 sind aus dem Larmaktionsplan der Runde 4 keine Larmsanie-
rungsmaBnahmen ableitbar.

Far die Ortsteile Hoppetenzell und Zizenhausen sowie die Ortslage Windegg werden die nachste-
henden LarmsanierungsmaBnahmen vorgeschlagen.

3.2.2.1 Hoppetenzell, B313 AachtalstraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 AachtalstraBBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 71
und in der Nacht bis 63 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmaktionsplanung der Runde 4
wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlicksichtigt:

Bestand 14: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B313 Hoppetenzell
im Abschnitt Hohe Brehalden bis Schorenweg auf eine Lange von rund 430 m.

Tabelle 14: Betroffenheitsanalyse B313 AachtalstraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 71 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 49 63

EW =265/67/70Tag 10 39 10

bzw.=55/57 /60 Nacht 36 28 31

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313 AachtalstraBe folgende
konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 25: Einbau eines lArmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B313 Hop-
petenzell im Abschnitt Schorenweg bis Ortstafel/Nord auf eine Lange von rund 300 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 49 und wahrend des Nachtzeitraums 63 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.
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MaBnahme 26: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B313 Hoppetenzell im Abschnitt Hohe Brehalden bis Ortstafel/Nord auf eine Lange von
rund 730 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 10 / 36 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 39 / 28 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfiihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 10/ 31 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fUr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfiuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zligig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 71 dB(A) am Tag bzw.
63 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 730 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 13 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.
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B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 49 auf 18 Personen und im Nachtzeitraum von 63
auf41 Personenreduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen uber den Auslosewerten fur die Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.2.2 Windegg, B14 Windegg-Tuttlinger Stra3e

Die erste Gebaudereihe im Zuge der Windegg, B14 Windegg-Tuttlinger StraBe ist am Tag von Beur-
teilungspegeln bis70 und in der Nacht bis 61 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Larmakti-
onsplanung der Runde 4 wurden folgende, bestehenden LarmsanierungsmaBnahmen berlcksich-
tigt:

Bestand 15: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B14 Windegg im
Abschnitt Hohe Haus Tuttlinger StraBBe 141 bis Ortstafel/Nord auf eine Lange von rund 150 m.

Tabelle 15: Betroffenheitsanalyse B14 Windegg-Tuttlinger StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 61 dB(A)

EW > Auslosewerte 53 77

EW =265/67/70Tag 38 40 2

bzw.=55/57 /60 Nacht 40 49 4

Zur L&rmminderung kommt mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in
Betracht. Im Rahmen der Larmminderungsplanung Runde 4 werden flr die Ortsdurchfahrt B14
Windegg-Tuttlinger folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschla-
gen:

MaBnahme 27: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B14 Win-
degg im Abschnitt Windegger StraBe bis Hohe Haus Tuttlinger StraBe 141 auf eine Lange von rund
370 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 53 und wahrend des Nachtzeitraums 77 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Ldrmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-,
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Landesverkehrswegeplan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware
eine UmgehungsstraBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Ver-
lArmung von bis dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfUhrend im Sinne der Um-
gebungslarmrichtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive
und/oder straBenverkehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fur
eine Anderung der Verkehrsfiihrung stehen im értlichen StraBennetz nicht zur Verfiigung.
Eine Verdrangung in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung
in der Flache bedeuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und
damit auch des Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. Sofern innerhalb der
Gultigkeitsdauer der aktuellen Runde der Larmaktionsplanung (= 5 Jahre) ein entspre-
chender Fahrbahnbelag nicht geplant oder zu erwarten ist, kommen aufgrund der Uber-
schreitung gesundheitsgefahrdender Beurteilungspegelvon 67 /57 dB(A) alternativ stra-
Benverkehrsrechtliche MaBnahmen in Betracht.

B Verkehrsverlagerung: Durch die MaBnahme ist keine Verdrangung oder Verlagerung des
Verkehrs in angrenzende ParallelstraBen oder Wohngebiete zu erwarten.

B Betroffenheit OV: Die MaBnahme hat keine Auswirkungen auf den éffentlichen Verkehr.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von der MaBnahme nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages kann eine Larmre-
duzierung von rund -2 bis -3 dB(A) erreicht werden. Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen
Uber den Auslésewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 53 auf 19 Personen und
im Nachtzeitraum von 77 auf 19 Personen reduziert. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des
Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beurteilungspegel im Bereich der grundrechtlichen
Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60 dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verblei-
ben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungspegel uber 67 / 57 dB(A). Fur die verbleibenden
Betroffenen Uber den Auslosewerten fur die LAirmsanierung kommen unter bestimmten Vorausset-
zungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.2.3 Zizenhausen, B313 MeBkircher StraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 MeBkircher StraB3e ist am Tag von Beurteilungspegeln bis
74 und in der Nacht bis 66 dB(A) betroffen. Bei der Larmkartierung / Ldrmaktionsplanung der Runde
4 wurde folgende, bestehende LarmsanierungsmaBnahme berlicksichtigt:

Bestand 16: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B313 Zizenhausen
im Abschnitt Hohe Haus MeBkircher Str. 101 bis Zufahrt Lange StraBe auf eine Lange von rund
170 m.

Bestand 17: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B313 Zizenhausen
im Abschnitt Bahnhofsplatz bis Hohe Haus MeBkircher Str. 148 auf eine Lange von rund 400 m.

Bestand 18: Vorhandener larmmindernder Fahrbahnbelag (AC 11) im Zuge der B313 Zizenhausen
im Abschnitt SchmelzstraB3e bis Ortstafel/Nord (und weiter) auf eine Lange von rund 220 m.
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Tabelle 16: Betroffenheitsanalyse B313 MeBkircher StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 74 dB(A) 66 dB(A)

EW > Auslosewerte 224 259

EW =265/67/70Tag 55 94 126

bzw.=55/57 /60 Nacht 38 102 171

Zur La&rmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313 MeBkircher Straf3e fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 28: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B313 Zi-
zenhausen im Abschnitt Zufahrt Lange StraBe bis Bahnhofsplatz auf eine Lange von rund 910 m.

MaBnahme 29: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der B313 Zi-
zenhausen im Abschnitt Hohe Haus MeBkircher Str. 148 bis SchmelzstraBe auf eine Lange von rund
200 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 224 und wahrend des Nachtzeitraums 259 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 30: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der B313 Zizenhausen im Abschnitt Hohe Haus MeBkircher Str. 101 bis Ortstafel/Nord auf
eine Lange von rund 1890 m fur Tag und Nacht.

MaBnahme 31: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h im
Zuge der B313 Zizenhausen im Abschnitt Ortstafel/Nord bis Hohe Haus Hubweg 81 auf eine Lange
von rund 130 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 55 / 38 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 94 / 102 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsétzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfuhrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 126 / 171 Perso-
nen von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betrof-
fen. Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages al-
lein ist flr eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfihrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
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Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z.
B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden und
dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ziigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 74 dB(A) am Tag bzw.
66 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

Verkehrsverlagerung: Durch die innerdrtliche Geschwindigkeitsreduzierung auf einer
Lange von 1890 m verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 34 Sekunden. Durch
die auBerortliche Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 130 m verlangert
sich die Fahrtzeit (einfach) um 3 Sekunden. Eine Verdrangung des Verkehrs und Verlage-
rung in angrenzende ParallelstraBen oder Wohngebiete ist nicht zu beflrchten, da es
keine adaquaten Ausweichstrecken gibt.

Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines la&rmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit

den Geschwindigkeitsreduzierungen kann eine Larmreduzierung von rund 3 dB(A) erreicht werden.

Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdénnen die Beurtei-
lungspegelim Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdungvon 70/ 60 dB(A)

nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwohner*in-

nen uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 224 auf 155 Perso-

nen und im Nachtzeitraum von 259 auf 182 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen

Uber den Auslésewerten fur die Ladrmsanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen

Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.
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3.2.3 Ostliche Ortsteile / Ortslagen

Im ostlichen Gemeindegebiet verlauft die LandesstraBe L194 durch die Ortsteile Mahlspuren im
Tal und Winterspuren, die LandesstraBe L205 durch den Ortsteil Seelfingen sowie die KreisstraBe
6104 durch die Ortslage Ursaul.

Im Ortsteil Seelfingen und in der Ortslage Ursaul sind keine Betroffenheiten Gber den Auslosewer-
ten fur die Larmsanierung bzw. den Ermessenslenkungswerten vorhanden. Fur die beiden Orts-
durchfahrtenim Zuge der L205 bzw. K6104 sind aus dem Larmaktionsplan der Runde 4 keine Ldrm-
sanierungsmaBnahmen ableitbar.

Fur die Ortsteile Mahlspuren im Talund Winterspulren werden die nachstehenden Larmsanierungs-
maBnahmen vorgeschlagen.

3.2.3.1 Mahlspiirenim Tal, L194 Pfullendorfer StraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der L194 Pfullendorfer StraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln
bis 71 und in der Nacht bis 63 dB(A) betroffen.

Tabelle 17: Betroffenheitsanalyse L194 Pfullendorfer StraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 71 dB(A) 63 dB(A)

EW > Auslosewerte 51 78

EW =265/67/70Tag 51 33 16

bzw.255/57 /60 Nacht 30 47 32

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbel&ge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt L194 Pfullendorfer StraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 32: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der L194
Mahlspuren im Tal im Abschnitt Ortstafel West bis RahneggstraB3e auf eine Lange von rund 450 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 51 und wahrend des Nachtzeitraums 78 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 33: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h im
Zuge der L194 Mahlspiren im Tal im Abschnitt Hohe Briicke Mahlspurer Aach bis Rahneggstrae
auf eine Lange von rund 410 m far Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 51 / 30 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 33 / 47 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 16 / 32 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fur eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.
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B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie
z. B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden
und dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zligig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 71 dB(A) am Tag bzw.
63 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 410 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 20 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Von einer Beriick-
sichtigung der Belange des OV (Temporeduzierung auf 40 km/h als milderes Mittel) wird
in diesem Abschnitt aus den folgenden Griinden abgewichen:

0 Gefahrenstelle durch Lkw-Verkehr

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine fldchenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 0 bis 2 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwoh-
ner*innen uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 51 auf 9 Per-
sonen und im Nachtzeitraum von 78 auf 13 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen
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Uber den Ausldésewerten fur die Larmsanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen
Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.

3.2.3.2 Wintersplren, L194 LinzgaustraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der L194 LinzgaustraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 70
und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen.

Tabelle 18: Betroffenheitsanalyse L194 LinzgaustraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 62 dB(A)

EW > Auslosewerte 32 74

EW =265/67/70Tag 14 15 4

bzw.255/57 /60 Nacht 48 1 15

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbel&ge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fiur die Ortsdurchfahrt L194 LinzgaustraBe folgende
konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 34: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der L194 Win-
terspuren im Abschnitt Ortstafel West bis Ortstafel Ost auf eine Lange von rund 930 m.

Begrtiindung: Im Tageszeitraum sind 32 und wahrend des Nachtzeitraums 74 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 35: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der L194 Winterspuren im Abschnitt Ortstafel West bis Ortstafel Ost auf eine Lange von rund
930 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 14 / 48 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 15/ 11 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. DarUber hinaus sind 4 / 15 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fur eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfuhrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfigung. Eine Verdrangung
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in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie
z. B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griinden
und dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ziigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 70 dB(A) am Tag bzw.
62 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 930 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 17 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine fldchenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 2 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kénnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 32 auf 12 Personen und im Nachtzeitraum von 74
auf 6 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen Uber den Auslosewerten fur die Larm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.4 Siudliche Ortsteile / Ortslagen

Im Ortsteil Espasingen werden die BundesstraBen B34 (Meersburger StraBe, RiedstraBe) und B313
(RiedstraBe, ZielstraBe) in der Larmkartierung bertcksichtigt. Aufgrund der festgestellten und in
den Planen und Tabellen dokumentierten Betroffenheiten werden in Espasingen Larmsanierungs-
maBnahmen fur die RiedstraBe (B34, B1313) und die ZielstraBe (B313) vorgeschlagen.
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Im Ortsteil Wahlwies werden die KreisstraBen K6117 (Orsinger StraBe), K6118 (Espasinger Stral3e)
und K6165 (Stahringer StraBBe, LeonhardstraBe) in der Larmkartierung berucksichtigt. Aufgrund der
festgestellten und in den Planen und Tabellen dokumentierten Betroffenheiten werden in Espasin-
gen LarmsanierungsmaBnahmen fur die LeonhardstraBe (K6165) vorgeschlagen.

3.2.4.1 Espasingen, B34 RiedstraB3e

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B34 RiedstraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis 72 und
in der Nacht bis 66 dB(A) betroffen.

Tabelle 19: Betroffenheitsanalyse B34 RiedstraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 72 dB(A) 66 dB(A)

EW > Auslosewerte 11 13

EW =265/67/70Tag 13 7 4

bzw.=55/57 /60 Nacht 20 2 11

Zur La&rmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau ldrmmindernder Fahrbahnbeldge in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B34 RiedstraBe folgende kon-
kreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 36: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Orts-
durchfahrt B34 Espasingen (RiedstraBe) im Abschnitt K6102 Espasinger StraBe bis B313 RiedstraBe
auf eine Lange von rund 210 m.

Begrindung: Im Tageszeitraum sind 11 und wahrend des Nachtzeitraums 13 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fir bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 37: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der Ortsdurchfahrt B34 Espasingen (RiedstraBe) im Abschnitt K6102 Espasinger StraBe bis
B313 RiedstraBe auf eine Lange von rund 210 m fir Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 13 / 20 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 7/ 2 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrecht-
liche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht
zur Anordnung bzw. Durchfuhrung von MaBnahmen. Dartber hinaus sind 4 / 11 Personen von Be-
urteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der
ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist
far eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der Tuttlinger StraBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B34 / B313 OU
Espasingen erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaB-
nahmen hier nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfiihrung
stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachge-
ordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache bedeuten und
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widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschut-
zes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larm-
schutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griunden und dem
fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zuigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 72 dB(A) am Tag bzw.
66 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 210 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 4 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB-und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberfldche tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fir den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 4 bis 5 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 konnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) nicht an allen Immissionsorten unterschritten werden. Die Anzahl der betroffenen Einwoh-
ner*innen Uber den Auslésewerten fur die L&rmsanierung wird im Tageszeitraum von 11 auf 1 Per-
sonen und im Nachtzeitraum von 13 auf 11 Personen reduziert. Fur die verbleibenden Betroffenen
Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen
Larmschutzfenster als weitere MaBnahme in Betracht.
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3.2.4.2 Espasingen, B313 RiedstraBe / ZielstraBBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der B313 Riedstral3e / ZielstraBe ist am Tag von Beurteilungspe-
geln bis 71 und in der Nacht bis 63 dB(A) betroffen.

Tabelle 20: Betroffenheitsanalyse B313 RiedstraBe / ZielstraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 71 dB(A) 63 dB(A)

EW > Auslosewerte 99 130

EW =265/67/70Tag 31 79 20

bzw.255/57 /60 Nacht 2 78 52

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fur die Ortsdurchfahrt B313 RiedstraBBe / ZielstraBe
folgende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 38: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Orts-
durchfahrt B313 Espasingen (RiedstraBe, ZielstraBe) im Abschnitt BundtstraBe bis Hohe Haus Ziel-
straBBe 28 auf eine Lange von rund 520 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 99 und wahrend des Nachtzeitraums 130 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fur bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 39: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der Ortsdurchfahrt B313 Espasingen (RiedstraBe, ZielstraBe) im Abschnitt BundtstraBe bis
Hohe Haus ZielstraBe 28 auf eine Lange von rund 520 m fiir Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitrdumen Tag / Nacht sind 31/ 2 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungspe-
geln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen ver-
dichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungspegeln
im gesundheitsgefahrdenden Bereich 79 / 78 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche
MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen Pflicht zur An-
ordnung bzw. Durchfihrung von MaBnahmen. Darlber hinaus sind 20 / 52 Personen von Beurtei-
lungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen. Der eben-
falls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein ist flr eine
nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Eine deutliche, larmrelevante Reduzierung des Verkehrsaufkom-
mens im Zuge der Tuttlinger StraBe kann erst mit Verkehrsfreigabe der B34 / B313 OU
Espasingen erreicht werden. Bis dahin kommen andere als die vorgeschlagenen MaB-
nahmen hier nicht in Betracht. Alternativrouten fiir eine Anderung der Verkehrsfiihrung
stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfugung. Eine Verdrangung in das nachge-
ordnete StraBennetz wurde eine zusatzliche Verlarmung in der Fldche bedeuten und wi-
dersprache der Funktion der Bindelung des Verkehrs (und damit auch des Larmschut-
zes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie z. B. Larm-
schutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Griunden und dem
fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.
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B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt zligig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 71 dB(A) am Tag bzw.
63 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 520 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 9 Sekunden. Entsprechend Kooperati-
onserlass 02/2023 wird eine mdgliche Fahrzeitverlangerung infolge einer verkehrsrecht-
lichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlaggebend er-
achtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 3 bis 4 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 99 auf 24 Personen und im Nachtzeitraum von 130
auf 38 Personen reduziert. FUr die verbleibenden Betroffenen Gber den Ausléosewerten far die LA&rm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.2.4.3 Wahlwies, K6165 LeonhardstraBe

Die erste Gebaudereihe im Zuge der K6165 LeonhardstraBe ist am Tag von Beurteilungspegeln bis
70 und in der Nacht bis 62 dB(A) betroffen.

Tabelle 21: Betroffenheitsanalyse K6165 LeonhardstraBe

Betroffenheitsanalyse Tag (6 — 22 Uhr) Nacht (22 - 6 Uhr)
max. Beurteilungspegel 70 dB(A) 61 dB(A)

EW > Auslosewerte 58 87

EW =265/67/70Tag 94 41 6

bzw.255/57 /60 Nacht 105 49 10

Zur Larmminderung kommen kurzfristig eine Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
sowie mittel- bis langfristige der Einbau larmmindernder Fahrbahnbelage in Betracht. Im Rahmen
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der Larmminderungsplanung Runde 4 werden fir die Ortsdurchfahrt K6165 LeonhardstraBe fol-
gende konkreten LarmsanierungsmaBnahmen zur Umsetzung vorgeschlagen:

MaBnahme 40: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der Orts-
durchfahrt K6165 Wahlwies (LeonhardstraBe) im Abschnitt K6117 Orsinger StraBe bis Hohe Haus
LeonhardstraBe 68 auf eine Lange von rund 945 m.

Begriindung: Im Tageszeitraum sind 58 und wahrend des Nachtzeitraums 87 Einwohner*innen
(EW) von Beurteilungspegeln Uber den Auslosewerten fur die Larmsanierung betroffen. Damit ist
die Voraussetzung fir bauliche/konstruktive LarmsanierungsmaBnahmen gegeben.

MaBnahme 41: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40 km/h im
Zuge der Ortsdurchfahrt K6165 Wahlwies (LeonhardstraBe) im Abschnitt K6117 Orsinger StraB3e bis
Hohe Haus LeonhardstraBBe 68 auf eine Lange von rund 945 m fur Tag und Nacht.

Begriindung: In den Zeitraumen Tag / Nacht sind 94 / 105 Einwohner*innen (EW) von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitskritischen Bereich betroffen. In Bezug auf verkehrsrechtliche MaBnahmen
verdichtet sich ab diesen Werten das Ermessen zum Einschreiten. Weiter sind von Beurteilungs-
pegeln im gesundheitsgefahrdenden Bereich 41 / 49 Personen betroffen. In Bezug auf verkehrs-
rechtliche MaBnahmen reduziert sich ab diesen Werten das Ermessen hin zur grundsatzlichen
Pflicht zur Anordnung bzw. Durchflihrung von MaBnahmen. Daruber hinaus sind 6 / 10 Personen
von Beurteilungspegeln ab der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung betroffen.
Der ebenfalls als MaBnahme vorgesehene Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages allein
ist fur eine nachhaltige Larmreduzierung nicht ausreichend.

B Alternativenprifung: Andere MaBnahmen planerischer oder straBenbaulicher Natur
kommen hier nicht in Betracht. Eine UmgehungsstraBe zur Entlastung der OD ist weder
geplant noch in den einschlagigen MaBnahmenplanen (Bundes-, Landesverkehrswege-
plan, KreisstraBenausbauprogramm, FNP) enthalten. Zudem ware eine Umgehungs-
straBe in Bezug auf die damit verbundene groBflachige, zusatzliche Verlarmung von bis
dahin in der Regel ruhigen Gebieten weder zielfihrend im Sinne der Umgebungslarm-
richtlinie noch verhaltnismaBig in Bezug auf bauliche/konstruktive und/oder straBenver-
kehrsrechtliche MaBnahmen im Bestandnetz. Alternativrouten fiir eine Anderung der
Verkehrsfihrung stehen im ortlichen StraBennetz nicht zur Verfuigung. Eine Verdrangung
in das nachgeordnete StraBennetz wirde eine zusatzliche Verlarmung in der Flache be-
deuten und widersprache der Funktion der Bundelung des Verkehrs (und damit auch des
Larmschutzes) auf dem klassifizierten StraBennetz. LarmsanierungsmaBnahmen wie
z. B. Larmschutzwande oder Larmschutzwalle kommen aus stadtebaulichen Grinden
und dem fehlenden Platzbedarf hier ebenfalls nicht in Betracht.

B Interessensabwégung: Das vorrangige Interesse der Verkehrsteilnehmer*innen, die
Ortsdurchfahrt ziigig mit der derzeit zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h zu
durchfahren, wird im Rahmen der Interessenabwagung weitaus weniger gewichtet als
die gesundheitlichen Interessen der von Beurteilungspegeln bis zu 70 dB(A) am Tag bzw.
61 dB(A) in der Nacht betroffenen Anwohner*innen.

B Verkehrsverlagerung: Durch die Geschwindigkeitsreduzierung auf einer Lange von 945 m
verlangert sich die Durchfahrtszeit (einfach) um 17 Sekunden. Entsprechend
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Kooperationserlass 02/2023 wird eine mogliche Fahrzeitverldngerung infolge einer ver-
kehrsrechtlichen LarmschutzmaBnahme erst bei mehr als 30 Sekunden als ausschlag-
gebend erachtet.

B Betroffenheit OV: Im Rahmen der Beteilung sind entsprechende Riickmeldungen bzw.
Stellungnahmen zu negativen Auswirkungen auf den OV eingegangen. Die Belange des
OV werden dahingehend beriicksichtigt, dass auf den betroffenen Strecken Temporedu-
zierung von 50 auf 40 km/h als milderes Mittel in den Larmaktionsplan aufgenommen
werden.

B FuB- und Radverkehr: Zu FuB gehende und Radfahrende sind von den MaBnahmen nicht
beeintrachtigt. Eine flachenhaft sanierte Fahrbahnoberflache tragt vielmehr zur Erho-
hung der Verkehrssicherheit fur den FuB- und Radverkehr bei. Durch die Herabsetzung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit kann die Verkehrssicherheit von zu FuB gehenden
und Radfahrenden sowohlim Langs- als auch Querverkehr erhoht werden.

Wirkungsanalyse: Durch den Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages in Kombination mit
der Geschwindigkeitsreduzierung kann eine Larmreduzierung von rund 2 bis 3 dB(A) erreicht wer-
den. Durch die vorgesehenen MaBnahmen des Larmaktionsplanes der Runde 4 kdnnen die Beur-
teilungspegel im Bereich der grundrechtlichen Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 70 / 60
dB(A) unterschritten werden (Ziel 1). Es verbleiben jedoch gesundheitsgefahrdende Beurteilungs-
pegel Uber 67 /57 dB(A). Die Anzahl der betroffenen Einwohner*innen Uber den Auslosewerten fur
die Larmsanierung wird im Tageszeitraum von 58 auf 13 Personen und im Nachtzeitraum von 87
auf 25 Personen reduziert. FUr die verbleibenden Betroffenen Gber den Ausléosewerten fur die LA&rm-
sanierung kommen unter bestimmten Voraussetzungen Larmschutzfenster als weitere MaBnahme
in Betracht.

3.3 Passiver Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung

Durch die vorgeschlagenen LarmminderungsmaBnahmen kann die Anzahl der larmbetroffenen
Personen wie in der Wirkungsanalyse aufgezeigt reduziert werden. Dennoch verbleiben auf einzel-
nen Abschnitten noch larmbetroffene Einwohner*innen. Die betroffenen Gebaude sind in den
Plandarstellungen x.5 (Tag) und x.6 (Nacht) entsprechend farblich gekennzeichnet.

Auch auBerhalb der Ortslagen gibt es vereinzelt Wohngebaude, die hohen bzw. sehr hohen Beur-
teilungspegeln ausgesetzt sind (siehe MaBnahmentabelle "Wohngebaude auBerorts"). Flr diese
Gebaude sind baulich / konstruktive bzw. verkehrsrechtliche LarmminderungsmaBnahmen in der
Regel nicht verhaltnismaBig, weshalb fur diese Gebaude im Rahmen des Larmaktionsplanes der
Runde 4 Larmschutzfenster vorgeschlagen werden.

Neben den bereits besprochenen, aktiven LarmsanierungsmaBnahmen besteht auch die Moglich-
keit fur passiven Larmschutz im Rahmen der Larmsanierung an Bundes- und LandesstraBen. Zu
den passiven LarmschutzmaBnahmen an Gebauden zahlt unter anderem der Einbau von Larm-
schutzfenstern. Derartige Baukosten kdnnen unter bestimmten Voraussetzungen bis zu einem An-
teil von 75 % gefordert werden.

Voraussetzung flur die Forderung baulicher MaBnahmen im Rahmen der Larmsanierung des Bun-
des oder des Landes sind u.a.:
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B Die Auslésewerte (Ldrmbelastung in dB(A)) der Ldrmsanierung sind an einer schutzbe-
durftigen Gebaudefassade Uberschritten.

® Die bauliche Anlage wurde vor dem 01.04.1974 errichtet bzw. der Bebauungsplan wurde
vor diesem Datum erstellt.

B Forderfahig sind Gebaude, die im Rahmen der Larmsanierung noch keine Zuschusse er-
halten haben und die die Fordervoraussetzungen erfullen.

Als Nachweis des ersten Forderkriteriums sind in den Gebaudelarmkarten x.5 (Tag, 06 — 22 Uhr)
und x.6 (Nacht, 22 — 06 Uhr) diejenigen Gebaude farbig markiert, an denen auch nach Umsetzung
der vorgeschlagenen LarmsanierungsmaBnahmen der jeweilige Gebaude-Maximalpegel Uber den
Auslosewerten fur die Larmsanierung liegt. Ergdnzend zu den Planen sind in Anlage 5 die entspre-
chenden tabellarischen Auswertungen fur die Planungskartierung zu finden.

Wenn die oben beschriebenen Voraussetzungen erfullt sind, kann vom Eigentumer ein Antrag auf
Forderung passiver LarmschutzmaBnahmen (z.B. Einbau von Larmschutzfenstern) beim zustandi-
gen Regierungsprasidium gestellt werden. Ldrmsanierung beruht auf haushaltsrechtlichen Rege-
lungen und wird im Rahmen der vorhandenen finanziellen Haushaltsmittel als freiwillige Leistung
des StraBenbaulasttragers durchgefuhrt. Ein Rechtsanspruch besteht nicht.

Hinweise, Informationen und die erforderlichen Antragsunterlagen konnen im Internet unter
https://rp.baden-wuerttemberg.de/Themen/Verkehr/Laerm/Seiten/default.aspx heruntergeladen
werden.

3.4 Ruhige Gebiete

Ein weiteres Ziel der Larmaktionsplanung ist die Prifung, ob FlAchen mit einer zufriedenstellenden
Larmsituation vorhanden sind und diese auch fur die Zukunft als ,,ruhige Gebiete“ zu erhalten. Prin-
zipiell besteht keine Verpflichtung im Larmaktionsplan ein oder mehrere ,,ruhige Gebiete“ auszu-
weisen —es besteht gleichwohl die Verpflichtung, sich im Rahmen der Larmaktionsplanung mit der
Thematik zu beschaftigen und, falls kein ,ruhiges Gebiet“ ausgewiesen werden soll, den Abwa-
gungsprozess nachvollziehbar zu begrunden und zu dokumentieren.

In diese Prufung konnen nicht nur auBerhalb der Ortslage gelegene Flachen wie z. B. Walder, Natur-
oder Landschaftsschutzgebiete, etc. aufgenommen werden. Es sollten auch Flachen innerhalb der
Ortslage gepruft werden, die beispielsweise der nahraumigen, kurzzeitigen Erholung (z. B. wéhrend
der Mittagspause oder der Abendstunden) dienen kénnen. Eine Ubersicht iber potenziell in Frage
kommende Flachen im Gemeindegebietistin Anlage 3 zu finden.

In den Planen der Planreihe 6 sind die nachfolgend aufgelisteten Erholungsflachen der Stadt
Stockach in ihrer Lage zu den Ortslagen und im Zusammenhang mit der Rasterlarmkarte aus Plan-
reihe 1 abgebildet. Im Rahmen der Larmaktionsplanung Runde 4 werden fur Stockach folgende
konkreten Flachen zur Eignungsprifung als ,,Ruhige Gebiete“ vorgeschlagen:

Ruhiges Gebiet 1: Ubernahme des siidéstlich der Kernstadt Stockach gelegenen "Aachpark" mit
einer Flache von rund 3,3 ha als ruhiges Gebiet im Rahmen der Larmaktionsplanung.

Begriindung: Der ,,Aachpark” ist eine innerstadtische Naherholungsflache, die derzeit vor allem
von Sportanlagen, Biotopen und Wald gepragt ist. Viele Stockacher Blrgerinnen und Burger halten
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sich hier auf und gehen dort spazieren. In den nachsten Jahren soll diese Flache in Abhangigkeit
finanzieller Mittel weiter aufgewertet werden.

Ruhiges Gebiet 2: Ubernahme der siidlich der Kernstadt Stockach gelegenen "Naturnaherholung
Stockach" miteiner Flache von rund 9,1 ha als ruhiges Gebietim Rahmen der Larmaktionsplanung.

Begriindung: Die ,Naturnaherholung Stockach®“ im Bereich der Gewanne Kniebreche/Bogental
entlang der Stockacher Aach und des Dietschebaches ist eine Naherholungsflache, die von Bioto-
pen, 6kologischen Ausgleichsflachen und Wald gepragt ist. Der Bereich ist flr Spazierganger und
Fahrradfahrer attraktiv. GroBe Teile der Flachen werden mittels Beweidung von Bewuchs freigehal-

ten.
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4. Beteiligung der Offentlichkeit

Der Gemeinderat Stockach hat die oben beschriebenen Ergebnisse der erweiterten Larmkartie-
rung in der 6ffentlichen Sitzung am 22.01.2025 zur Kenntnis genommen und fur die formliche Be-
teiligung der Burger*innen an der Larmaktionsplanung freigegeben.

Die Offentlichkeitsbeteiligung wurde am 21.02.2025 ortsiiblich bekanntgegeben.

Im Zeitraum vom 22.02.2025 bis einschlieBlich 21.03.2025 waren die Blirger*innen aufgefordert,
sich zur Larmkartierung zu duBern und aktiv an der Larmaktionsplanung mitzuwirken. Jeder hatte
die Gelegenheit zur AuBerung und Erdrterung.

Im Rahmen der Beteiligung der Offentlichkeit sind insgesamt 13 Stellungnahmen eingegan-
gen. In den eingegangenen Stellungnahmen sind keine neuen Erkenntnisse oder zusatzli-
chen MalBnahmenvorschlage enthalten, die nicht bereits im Entwurf des Larmaktionsplanes
Stockach der Runde 4 enthalten waren.

Parallel zur Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange (TOB)
und der Nachbarkommunen durchgefihrt. Im Rahmen der Beteiligung der Trager
offentlicher Belange sowie der Nachbarkommunen sind zehn Stellungnahmen zu den
ausgelegten Unterlagen eingegangen.

Eine Zusammenfassung der Riickmeldungen aus der Offentlichen Auslegung / Beteiligung TOB mit
Beschlussvorschlagist als Protokoll der 6ffentlichen Anhérung in Anlage 6 dokumentiert.
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5. Zusammenfassung

Im Ergebnis der Abwagung der Verwaltung und der Gemeindegremien werden, unter Berucksichti-
gung der Larmkartierung in Runde 4, der Betroffenheitsanalyse, des vorgeschlagenen Larmminde-
rungskonzeptes und der Beteiligung der Offentlichkeit, nachstehende MaBnahmen zur Larmmin-
derung per Beschluss des Gemeinderates in den Larmaktionsplan der Runde 4 aufgenommen:

Stockach (Kernstadt) / Hindelwangen

B MaBnahme 1: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B14 Tuttlinger StraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis Muhlenweg auf eine Lange von
rund 150 m.

B MaBnahme 2: Reduzierung der zuladssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B14 Tuttlinger StraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis Muhlenweg
auf eine Lange von rund 150 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 4: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B31 GoethestraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194 (Kreisverkehr) auf eine
Lange vonrund 310 m.

B MaBnahme 5: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B31 Ludwigshafener StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis WaldstraBBe auf eine
Lange vonrund 140 m.

B MaBnahme 6: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B31 Ludwigshafener StraBe im Abschnitt Am Hermannsberg bis Dietsche auf eine Lange
von rund 430 m.

B MaBnahme 7: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B31 Ludwigshafener StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am
Hermannsberg auf eine Lange von rund 510 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 8: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 Heinrich-Fahr-StraBe im Abschnitt B31 (Lichtsignalanlage) bis
AachenstraBe (Kreisverkehr) auf eine Lange von rund 500 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 9: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 MeBkircher StraBe im Abschnitt AachenstraBe (Kreisverkehr) bis Hohe Sportplatz
Hindelwangen auf eine Lange von rund 1200 m.

B MaBnahme 10: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 MeBkircher StraBe im Abschnitt AachenstraBBe (Kreisverkehr) bis
Hohe Sportplatz Hindelwangen auf eine Lange von rund 1200 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 11: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 Radolfzeller StraBe im Abschnitt B313/L194 (Kreisverkehr) bis IndustriestraBe auf
eine Lange von rund 460 m.
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B MaBnahme 12: Reduzierung der zuldassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 Radolfzeller StraBe im Abschnitt B313/L194 (Kreisverkehr) bis
B31 (Lichtsignalanlage) auf eine Lange von rund 1030 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 13: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
AachenstraBe, StabelstraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194, Stadtwall auf
eine Lange von rund 500 m.

B MaBnahme 14: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der AachenstraBe, StabelstraBe im Abschnitt B313 (Kreisverkehr) bis L194,
Stadtwall auf eine Lange von rund 500 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 15: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
Hagerweg im Abschnitt AachenstraBe bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von
rund 440 m.

B MaBnahme 16: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
Winterspurer Str. im Abschnitt Jahnweg bis K6180, Tuttlinger StraBe auf eine Lange von
rund 270 m.

B MaBnahme 17: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
K6180 Tuttlinger StraBe im Abschnitt K6180 Zoznegger StraBe bis Conradin-Kreutzer-
StraBe auf eine Lange von rund 270 m.

B MaBnahme 18a: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der K6180 Tuttlinger StraBe im Abschnitt K6180 (Kreisverkehr) bis Hohe
Haus Tuttlinger StraBe 17 auf eine Lange von rund 390 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 18b: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der K6180 Tuttlinger StraBe im Abschnitt Hohe Haus Tuttlinger Straf3e 17
bis Goldacker auf eine Lange von rund 180 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 19: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
K6180 Zoznegger StraBe im Abschnitt K6180 Tuttlinger StraBe bis Heideweg auf eine
Lange von rund 850 m.

B MaBnahme 20: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der K6180 Zoznegger StraBe im Abschnitt HohenstraBe bis Zufahrt Zozneg-
ger Str./H6he Haus 60 auf eine Lange von rund 210 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 21: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
L194 Dill-/Goethestr & Stadtwallim Abschnitt B31/L194 (Kreisverkehr) bis L194 (Kreisver-
kehr) auf eine Lange von rund 920 m.

B MaBnahme 22a: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der L194 Dill-/Goethestr & Stadtwall im Abschnitt B31/L194 (Kreisverkehr)
bis TalstraBe auf eine Lange von rund 450 m flr Tag und Nacht.

B MaBnahme 22b: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der L194 Dill-/Goethestr & Stadtwall im Abschnitt Héhe Haus DillstraBe 15
bis L194 (Kreisverkehr) auf eine Lange von rund 130 m fur Tag und Nacht.
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MaBnahme 23: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
L194 Winterspurer StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am Osterholz auf eine
Lange von rund 280 m.

MaBnahme 24: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/him Zuge der L194 Winterspurer StraBe im Abschnitt L194 (Kreisverkehr) bis Am Os-
terholz auf eine Lange von rund 280 m fur Tag und Nacht.

Hoppetenzell, Windegg, Zizenhausen

MaBnahme 25: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 Hoppetenzellim Abschnitt Schorenweg bis Ortstafel/Nord auf eine Lange von rund
300 m.

MaBnahme 26: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 Hoppetenzell im Abschnitt Hohe Brehalden bis Ortstafel/Nord
auf eine Lange von rund 730 m fir Tag und Nacht.

MaBnahme 27: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B14 Windegg im Abschnitt Windegger StraBe bis Hohe Haus Tuttlinger StraBe 141 auf
eine Lange von rund 370 m.

MaBnahme 28: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 Zizenhausen im Abschnitt Zufahrt Lange StraBe bis Bahnhofsplatz auf eine Lange
von rund 910 m.

MaBnahme 29: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 Zizenhausen im Abschnitt Hohe Haus MeBkircher Str. 148 bis SchmelzstraBe auf
eine Lange von rund 200 m.

MaBnahme 30: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 Zizenhausen im Abschnitt Hohe Haus MeBkircher Str. 101 bis
Ortstafel/Nord auf eine Lange von rund 1890 m fur Tag und Nacht.

MaBnahme 31: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf 50
km/him Zuge der B313 Zizenhausen im Abschnitt Ortstafel/Nord bis Hohe Haus Hubweg
81 auf eine Lange von rund 130 m fur Tag und Nacht.

Mahlspiiren im Tal / Winterspiiren

MaBnahme 32: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
L194 Mahlspuren im Tal im Abschnitt Ortstafel West bis RahneggstraBe auf eine Lange
von rund 450 m.

MaBnahme 33: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 30
km/h im Zuge der L194 Mahlspuren im Tal im Abschnitt Hohe Bricke Mahlspurer Aach
bis RahneggstraBe auf eine Lange von rund 410 m fur Tag und Nacht.

MaBnahme 34: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
L194 Winterspuren im Abschnitt Ortstafel West bis Ortstafel Ost auf eine Lange von rund
930 m.
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B MaBnahme 35: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der L194 Winterspuren im Abschnitt Ortstafel West bis Ortstafel Ost auf
eine Lange von rund 930 m fur Tag und Nacht.

Espasingen / Wahlwies

B MaBnahme 36: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B34 Espasingen im Abschnitt K6102 Espasinger StraBe bis B313 RiedstraBe auf eine
Lange von rund 210 m.

B MaBnahme 37: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B34 Espasingen im Abschnitt K6102 Espasinger StraBe bis B313
RiedstraBBe auf eine Lange von rund 210 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 38: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
B313 Espasingen im Abschnitt BlundtstraBe bis Hohe Haus ZielstraBe 28 auf eine Lange
von rund 520 m.

B MaBnahme 39: Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der B313 Espasingen im Abschnitt BundtstraBe bis Hohe Haus ZielstraBe
28 auf eine Lange von rund 520 m fur Tag und Nacht.

B MaBnahme 40: Einbau eines larmmindernden Fahrbahnbelages (innerorts) im Zuge der
K6165 Wahlwies im Abschnitt K6117, Orsinger StraBe bis Hohe Haus LeonhardstraBe 68
auf eine Lange von rund 945 m.

B MaBnahme 41: Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h auf 40
km/h im Zuge der K6165 Wahlwies im Abschnitt K6117, Orsinger StraBe bis Hohe Haus
LeonhardstraBBe 68 auf eine Lange von rund 945 m fur Tag und Nacht.

Gemeindegebiet

® Larmschutzfenster: Fur Wohngebaude, an denen auch nach Umsetzung der vorge-
schlagenen LarmminderungsmaBnahmen die Auslésewerte fur die Larmsanierung nicht
unterschritten werden kdnnen.

B Larmschutzfenster: Fur (vereinzelte) Wohngebaude auBerhalb der Ortslagen, welche
hohen bzw. sehr hohen Beurteilungspegeln ausgesetzt sind, fur die jedoch baulich / kon-
struktive bzw. verkehrsrechtliche LarmminderungsmaBnahmen nicht als verhaltnisma-
Big angesehen werden.

B Ruhige Gebiete: Ubernahme der siidéstlich der Kernstadt Stockach gelegenen Flache
"Aachpark" (ca. 3,3 ha) sowie der sudlich der Kernstadt Stockach gelegenen Flache "Na-
turnaherholung Stockach" (ca. 9,1 ha) als ruhige Gebiete im Rahmen der Larmaktions-
planung.
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In den verbleibenden drei Ortsteilen Mahlsplren im Hegau, Raithaslach und Seelfingen sowie in
der Ortslage Ursaul sind keine Betroffenheiten Giber den Auslosewerten fur die LArmsanierung bzw.
ab den Ermessenslenkungswerten vorhanden. Fur die dortigen Ortsdurchfahrten sind aus dem
Larmaktionsplan der Runde 4 keine LarmsanierungsmafBnahmen ableitbar.

Ulm, 12.12.2025

Claus Kiener, M. Eng.
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C m ® = ~N ¥ 032 ™3 o -1 = <@ W m <3 n ® [ c a o B c o n o = 9 PoaTy
T — - [} < m < © — ™ o © < — — ooq) c g 2 E S = o ° £ SO
222 | eS| o2 | _2C | oL | 25| 22| 25| 2| 2o |, 2% | 20 (o0 [,0C | 08 |82 | 58 | 5|, 28| 85| ,£E9
- : - N — = -
<58 (268 |58 ([P68 |58 [PE8 |58 [PERB |68 [PE8 |68 |68 |68 |68 |"68 |58 |68 |-5&8([—-6§8|-5&8 [—6¢8
mn > C m > C mn > c m > C mn > C m > C mn > c m > C mn > C m > C mn > c m > C mn > C m > C mn > C m > C mn > C > C > C > C > C
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 26.558 8.300 5.253 18.045 16.200 14.400 6.392 9.766 12.278 7.479 8.100 17.600 | 23.400 17.142 7.800 5.771 3.741 8.261 16.000 9.900 6.251
Tagesverkehr
9 V, . Schwerverkehr (> 3,5t) SV, [SV/24h] 4.057 590 432 3.175 1.410 860 222 590 852 400 506 1.660 2.100 1.811 930 757 583 573 1.050 950 570
Normalzeitbereich
Anteil SV (>3,6t) am DTVy [%] 15,3% 7,1% 8,2% 17,6% 8,7% 6,0% 3,5% 6,0% 6,9% 5,3% 6,2% 9,4% 9,0% 10,6% 11,9% 13,1% 15,6% 6,9% 6,6% 9,6% 9,1%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24h] | 26.800 8.200 5.200 18.400 16.700 14.900 6.600 10.200 11.900 7.400 8.600 16.700 | 22.200 16.300 7.800 5.700 3.720 7.700 15.100 9.400 5.900
T keh
agesv‘er enr Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 3.250 500 365 2.450 1.200 750 190 500 700 340 450 1.300 1.600 1.400 800 650 500 450 850 800 450
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 12,1% 6,1% 7,0% 13,3% 7,2% 5,0% 2,9% 4,9% 5,9% 4,6% 5,2% 7,8% 7,2% 8,6% 10,3% 11,4% 13,4% 5,8% 5,6% 8,5% 7.6%
Klassifizierung [-] BAB B B B B B B B B B B B B B B B B L L L L
StraBenkategorie Zahlstelle Nr. [-1 84260 84035 84035 84282 84277 84277 84277 84495 84473 84278 84279 84281 84281 84281 84280 84280 84280 84262 84285 84285 84285
Zahljahr [-] 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019
M(Tag) aus Zahlstelle [-1 0,0580 | 0,0588 | 0,0588 | 0,0580 | 0,0599 | 0,0599 | 0,0599 | 0,0594 | 0,0588 | 0,0591 0,0591 0,0581 0,0581 0,0581 0,0585 | 0,0585 0,0585 | 0,0589 | 0,0588 | 0,0588 | 0,0588
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Mg [Kfz/h] 1.555 482 306 1.068 1.001 893 395 606 700 437 508 971 1.291 948 457 334 218 453 888 553 347
Zeit "Tag"
(Osfeolora_u;nz.ogz%hr) 1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 88,1% 90,2% 90,2% 86,3% 95,7% 95,7% 95,7% 92,9% 93,0% 94,1% 93,3% 89,4% 89,4% 89,4% 84,0% 84,0% 84,0% 91,6% 91,1% 91,1% 91,1%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw1/h] 2,0% 2,9% 2,9% 2,9% 1.8% 1,.8% 1.8% 2,5% 2,4% 2,5% 2,8% 4,7% 4,7% 4,7% 4,6% 4,6% 4,6% 3,5% 3.2% 3,.2% 3,2%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 9,4% 3,9% 3,9% 9,6% 1,0% 1,0% 1,0% 2,1% 3,1% 1,8% 2,4% 3,8% 3,8% 3,8% 8,2% 8,2% 8,2% 2,4% 4,6% 4,6% 4,6%
4: Motorrader [Krad/h] 0,5% 2,9% 2,9% 1,2% 1.5% 1,5% 1.5% 2,5% 1,4% 1,6% 1,6% 2,1% 2,1% 2,1% 3,2% 3.2% 3,2% 2,4% 1,1% 1,1% 1,1%
M(Nacht) aus Zahlistelle [-] 0,009 0,007 0,007 0,009 0,005 0,005 0,005 0,006 0,007 0,007 0,007 0,009 0,009 0,009 0,009 0,009 0,009 0,007 0,008 0,008 0,008
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-] - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
Mpacht [Kfz/h] 241 57 36 167 86 77 34 65 89 50 58 146 194 142 67 49 32 56 115 71 45
Zeitraum "Nacht"
(22]00”_ 06:00 Uhr) 1: Leichte Kraftfahrzeuge [Pkw/h] 78,4% 91,7% 91,7% 75,4% 94,1% 94,1% 94,1% 90,8% 91,0% 92,0% 94,8% 89,4% 89,4% 89,4% 81,3% 81,3% 81,3% 94,6% 91,1% 91,1% 91,1%
2: Mittelschwere Fahrzeuge [Lkw 1/h] 2,9% 2,8% 2,8% 4,2% 2,9% 2,9% 2,9% 1,5% 2,2% 2,0% 1,7% 4,9% 4,9% 4,9% 6,3% 6,3% 6,3% 1,8% 2,2% 2,2% 2,2%
3: Schwere Fahrzeuge [Lkw2/h] 18,7% 5,6% 5,6% 19,8% 2,9% 2,9% 2,9% 6,2% 5,6% 4,0% 3,4% 4,9% 4,9% 4,9% 12,5% 12,5% 12,5% 1,8% 6,7% 6,7% 6,7%
4: Motorrader [Krad/h] 0,0% 0,0% 0,0% 0,6% 0,0% 0,0% 0,0% 1,5% 1,1% 2,0% 0,0% 0,7% 0,7% 0,7% 0,0% 0,0% 0,0% 1,8% 0,0% 0,0% 0,0%
Abschnitt Bezeichnung Nr [-1 A98 10 | B14.10 B14 20 | B31n_10 | B31.10 | B31 20 B31.30 | B31_40 B34 10 | B34 20 | B313 10 | B313 20 | B313 30 | B313 40 | B313 50 | B313 55 | B313 60 | L194 10 | L194 20 | L194 30 | L194 40

Ulm, 18.01.2024 (3) LarmkenngroRen RLS-19 MODUS CONSULT ULM B=



Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplanung Runde 4

KenngroBen fiir Larmberechnung nach RLS-19

Grundlage: Verkehrsmonitoring Baden-W(rttemberg (2019) und Verkehrsanalyse Modus Consult Ulm (2017)

Anlage 1.7
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Gesamtverkehr DTV, (Kfz/24h] | 1.714 | 5.300 | 9.000 | 8.200 | 5.401 651 206 2.879 821 1.671 821 2.636 | 4.044 | 1081 | 1894 | 1.731 | 1.178 | 9.800 | 9.400 | 8600 | 4.800
T keh
agesverkenr Schwerverkehr (> 3,5t) SV [SV/24h] 43 300 260 230 161 9 1 84 23 58 23 78 109 20 73 50 28 100 70 70 200
Normalzeitbereich
Anteil SVyy (>3,5t) am DTVyy 1%] 2,5% 5,7% 2,9% 2,8% 3,0% 1,4% 5,3% 2,9% 2,8% 3,5% 2,8% | 3,0% 2,7% 1,9% | 3,9% 2,9% 2,4% 1,0 | 07% | 08% | 42%
Gesamtverkehr DTV [Kfz/24n) | 1.670 | 5.000 | 8500 | 7.700 | 5.100 630 220 2.600 760 1.550 760 2.480 | 3.590 990 1.700 | 1.870 | 1.110 | 8.600 | 8.200 | 7.500 | 4.190
T keh
agesverkenr Schwerverkehr (>3,5t) SV [SV/24h] 35 245 215 190 130 5 10 70 20 45 20 70 90 15 55 45 20 75 50 50 150
Jahresmittelwert
Anteil SV (>3,5t) am DTV [%] 21% | 4,9% 2,5% 2,5% 25% | 08% | 45% 2,7% 2,6% 2,9% 2,6% 2,8% 2,5% 1,5% | 3.2% 2,4% 1.8% | 09% | 06% | 07% 3,6%
Klassifizierung [-] L K K K K K K K K K K K K K K K K G G G G
StraBenkategorie  |Zahlistelle Nr. -] 84283 | 86669 | 86669 | 86669 | 86669 | 84284 | 86836 | 86670 | 84267 | 85742 | 84267 | 86686 | 84274 | 84269 | 84268 | 85732 | 84289 - - - -
Zahljahr -] 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 2019 - - - -
M(Tag) aus Zihlstelle -] 0,0601 | 0,0588 | 0,0588 | 0,0588 | 0,0588 | 0,0602 | 0,0602 | 0,081 | 0,0579 | 0,0589 | 0,05679 | 0,0581 | 0,0587 | 0,0588 | 0,0584 | 0,0600 | 0,0594 - - - ;
M(Tag) Tabellenwert nach RLS-19 [-] - - - - - - - - - - - - - - - - - 0,058 0,058 0,058 0,058
Mra [Kfz/h] 100 294 500 453 300 38 13 151 44 91 44 144 211 58 29 112 66 495 472 431 241
Zeitraum "Tag"
(oezora-u;nz-o;%hr) 1: Leichte Kraftfahrzeuge Pkw/hl | 97,0% | 95,7% | 95,7% | 95,7% | 95,7% | 94,7% | 92,3% | 92.1% | 93,2% | 96,7% | 93,2% | 95,1% | 96,2% | 94.8% | 93,9% | 94.6% | 955% | 93,0% | 93,0% | 93,0% | 93,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge ikwiml | 1,0% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7% | 00% | 00% 2,0% 2,3% 2,2% 2,3% 1,4% 1,9% 1,7% 2,0% 1,8% 1,5% 3,0% | 3,0% 3,0% 3,0%
3: Schwere Fahrzeuge ikw2ml | 1,0% 1,0% 1,0% 1,0% 1,0 | 00% | 00% | 07% | 00% | 00% | 00% 21% | 05% | 0,0% 1,0 | 09% | 00% | 40% | 40% | 40% | 40%
4: Motorréder IKrad/hl | 1,0% 1,7% 1,7% 1,7% 1,7% 5,3% 7,7% 53% | 4,5% 1.1% | 4.5% 1,4% 1,4% 3,4% | 3,0% 2,7% 3,0% | 00% | 00% | 00% | 00%
M(Nacht) aus Zéhlstelle [-] 0,005 | 0,007 | 0,007 | 0007 | 0007 | 0006 | 0005 | 0008 | 0009 | 0007 | 0,009 | 0,008 | 0007 | 0,008 | 0,000 | 0,005 | 0,006 - - - ;
M(Nacht) Tabellenwert nach RLS-19 [-]1 - - - - - - - - - - - - - - - - - 0,010 0,010 0,010 0,010
Myahe [Kfz/h] 9 37 64 58 38 4 1 22 7 11 7 21 26 8 15 10 7 86 82 75 42
Zeitraum "Nacht"
(25-'53“.26-0%0%” 1: Leichte Kraftfahrzeuge Pkw/h] | 100,0% | 97.4% | 97.4% | 97,4% | 97,4% | 100,0% | 100,0% | 95.5% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 100,0% | 93,0% | 93,0% | 93.0% | 93,0%
2: Mittelschwere Fahrzeuge ikwiml | 0.0% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 0.0% 3,0% | 3,0% 3,0% 3,0%
3: Schwere Fahrzeuge kw2l | 0.0% 2,6% 2,6% 26% | 26% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 40% | 40% | 40% | 40%
4: Motorrader ikradh] | 0,0% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 45% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00% | 00%
Abschnitt BezeichnungiNr [-1 L205_10 K6180_10 | K6180_20 | K6180_30 | K6180_40 | K6104_10 | K6104_20 | K6105_10 | K6177_10 | K6177_20 | K6114_10 | K6165_10 | K6165_20 | K6118_10 | K6117_10 | K6102_10 |K_6174_10 G_10 G_20 G 30 G_40

Ulm, 18.01.2024

(3) LarmkenngréRen RLS-19
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Stadt Stockach
Larmaktionsplan Runde 4

Larmkartierung 2022/2024
Flachennutzungsplan

Auszug aus Flachennutzungsplan
Quelle: A(utomatisiertes)R(aum)O(rdnungs)K(ataster)
Uberarbeitet Stadt Stockach 09/2024
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Quelle: LUBW 2022
Uberarbeitet Modus Consult Ulm GmbH 09/2024
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Larmkartierung 2022/2024
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Anlage 4.1

Stadt Stockach

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B14, Tuttlinger StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 11 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 14 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 30 / 2 / 9 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 27 / 3 / 11 EW
Im Eschle 2/A 24 1.0G S MI 66 56 - - - - 24
Tuttlinger StraRe 40 6 1.0G SW Ml 66 56 4,9 5,6 6 6 -
Tuttlinger StraRe 42 2 EG w Ml 66 56 2,6 3,1 2 2 -
Tuttlinger StraRe 43 3 2.0G NO M 66 56 - 0,4 - 3 3
Tuttlinger Strale 44 2 2.0G W Ml 66 56 - - - - 2
Tuttlinger StraRe 45 3 1.0G NO MI 66 56 4,7 5,3 3 3 -
Tuttlinger StraRe 47 1 1.0G NO MI 65,0 55,6 66 56 - - - - 1
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B31, GoethestralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 49 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 49 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / 41 / 8 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / 4 |/ 8EW
GoethestraRe 21 8 EG w WA 64 54 5,8 7,4 8 8 -
GoethestraRe 23 21 2.0G N M 66 56 2,4 2,8 21 21 -
GoethestraRe 25 2 1.0G N WA 64 54 4,4 4,4 2 2 -
GoethestraRe 27 1 1.0G N MI 66 56 2,1 2,0 1 1 -
GoethestraRe 29 3 1.0G NW MI 66 56 2,3 2,2 3 3 -
GoethestraRe 33 - 1.0G NW Ml 66 56 2,3 2,3 - - -
GoethestraRe 38 3 2.0G S M 66 56 0,2 0,2 3 3 -
GoethestraRe 44 7 1.0G SO M 66 56 1,3 1,2 7 7 -
GoethestraRe 50 2 1.0G o) MI 66 56 1,6 1,5 2 2 -
LindenstraRe 2 2 1.0G N WA 64 54 4,2 4,2 2 2 -

Projekt-Nr.:30191-30192-30193
24.11.2025

30191 - Tabelle Bestand
Seite 1 von 24

SoundPLANnoise 9.0



Anlage 4.2

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B31, Ludwigshafener StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 72 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 121 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 121 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 15 / 58 / 48 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 35 / 38 / 48EW
HansjakobstralRe 6 11 1.0G S WA 64 54 3,2 2,7 11 11 -
HansjakobstralRe 9 20 1.0G S WA 64 54 2,1 1,7 20 20 -
Ludwigshafener StraRe 3 7 1.0G SW WA 64 54 5,4 51 7 7 -
Ludwigshafener StraRe 4 7 1.0G NO Ml 66 56 5,3 49 7 7 -
Ludwigshafener StraRe 5 9 1.0G SW Ml 66 56 49 4,5 9 9 -
Ludwigshafener StraRe 6 3 1.0G NO WA 64 54 5,9 5,5 3 3 -
Ludwigshafener StraRe 6/1 - EG NO WA 64 54 1,6 1,3 - - -
Ludwigshafener StraRe 7 4 1.0G SW Ml 66 56 3,6 3,2 4 4 -
Ludwigshafener StraRe 8 3 1.0G NO WA 64 54 6,7 6,3 3 3 -
Ludwigshafener StraRe 9 2 1.0G SW Ml 66 56 4,1 3,7 2 2 -
Ludwigshafener StraRe 10 7 1.0G NO WA 64 54 6,9 6,5 7 7 -
Ludwigshafener StraRe 10/A 2 1.0G NO Ml 66 56 1,3 0,9 2 2 -
Ludwigshafener StraRe 14 4 1.0G NO Ml 66 56 2,9 2,3 4 4 -
Ludwigshafener StraRe 17 6 EG SW Ml 66 56 1,5 0,9 6 6 -
Ludwigshafener StraRe 18 2 1.0G NO Ml 66 56 2,2 1,6 2 2 -
Ludwigshafener StraRe 22 5 1.0G NO Ml 66 56 0,7 0,2 5 5 -
Ludwigshafener StraRe 24 6 1.0G NO Ml 66 56 0,7 0,1 6 6 -
Ludwigshafener StraRe 29 13 1.0G SW WA 64 54 1,7 1,2 13 13 13
Ludwigshafener StraRe 37 6 1.0G SW Ml 66 56 3,7 3,5 6 6 -
Ludwigshafener StraRe 42 2 2.0G NO Ml 66 56 1,4 1,2 2 2 -
Obere WalkestraRe 4 2 2.0G SW WA 64,4 54,1 64 54 0,4 0,1 2 2
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Anlage 4.3

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B313, MeRkircher StralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 74 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 91 EW

54 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 56 / 37 /
BerlingerstraRe 1 2 2.0G W WA
Birkenweg 1 9 1.0G W WA
Birkenweg 3 8 1.0G W WA
Birkenweg 5 1 1.0G W WA
Espenweg 2 12 1.0G W WA
Espenweg 4 6 2.0G W WA
Espenweg 6 5 2.0G W WA
Espenweg 8 1 1.0G W WA
Hollstralke 14 1 EG W GE
Hollstralke 16 8 EG W GE
Hollstralle 18 7 EG W GE

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag | Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B313, Heinrich-Fahr-StralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 74 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 74 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / 41 / 33 EW Anzahl Einwohner ab 55 /ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 15 / 15 / 59EW
Bahnhofstrale 18 15 3.0G N M 66 56 - - - - -
Heinrich-Fahr-StralRe 3 13 1.0G 0 MI 66 56 2,6 4,1 13 13 -
Heinrich-Fahr-StralRe 5 6 1.0G 0 MI 66 56 3,4 5,0 6 6 -
Heinrich-Fahr-StralRe 25 19 1.0G (0] Mi 66 56 3,3 4,8 19 19 -
Heinrich-Fahr-StraRRe 27 6 1.0G (0] Mi 66 56 3,3 4,9 6 6 -
Heinrich-Fahr-StralRe 29 15 1.0G 0 MI 66 56 0,4 2,0 15 15 -
Heinrich-Fahr-StrafRe 31 2 1.0G 0 MI 66 56 3,5 5,2 2 2 -
NellenburgstraRe 1 13 1.0G (0} Mi 66 56 2,7 4,2 13 13 -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 65 dB(A)

Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 113 EW

Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 20 / 66 /
64 54 2,0 3,6 2 2 2 - - -
64 54 2,1 3,7 9 9 - - -
64 54 2,6 4,2 8 8 - - -
64 54 3,1 4,6 1 1 - - -
64 54 1,9 3,5 12 12 12 - - -
64 54 2,0 3,7 6 6 6 - - -
64 54 1,9 3,6 5 5 5 - - -
64 54 1,6 3,3 1 1 1 - - -
72 62 - - - - 1 - - -
72 62 - - - - 8 - - -
72 62 - - - - 7 - - -
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Anlage 4.4

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B313, Radolfzeller StralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 75 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 179 EW

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60
Hollstralle 24 - EG W MI 63,5 55,2 66 56 - - - - - - - - - -
Hollstralke 26 - EG W WA 63,0 54,7 64 54 - 0,7 - - - - - - - -
Im Eschle 20 1 1.0G (0] GE 64,9 56,0 72 62 - - - - 1
MeRkircher StraRe 11 7 EG 0 GE 72 62 - 1,7 7 -
MeRkircher StraRe 13 13 EG 0 GE 72 62 - 1,1 - 13 -
MeRkircher StraRe 15 2 EG (0] GE 72 62 1,3 3,0 2 2 -
MeRkircher StraRe 21 4 EG (0] GE 72 62 0,5 2,3 4 4 -
MeRkircher StraRe 23 4 EG 0 GE 72 62 - - - - -
MeRkircher StraRe 30 1 EG W MI 66 56 5,9 7,6 1 1 -
MeRkircher StraRe 32 5 1.0G W Mi 66 56 4,2 5,9 5 5 -
MeRkircher StraRRe 34 5 2.0G W Mi 66 56 1,0 2,7 5 5 -
MeRkircher StraRRe 35 6 1.0G (0] Mi 66 56 4,8 6,5 6 6 -
MeRkircher StraRe 35/A 8 EG 0 MI 66 56 5,0 6,7 8 8 -
MeRkircher StraRe 41 2 EG (0] Mi 66 56 5,4 7,1 2 2 -
Mihlenweg 4 2 1.0G (0] Mi 66 56 - 0,4 - 2 2
Miihlenweg 6 2 1.0G (0] Mi 66 56 - - - - 2
Miihlenweg 11 7 1.0G 0 WA 64 54 0,2 1,6 7 7 7
Mihlenweg 12 6 EG 0 MI 66 56 4,2 6,0 6 6 -
Mihlenweg 13 1 EG NO WA 64 54 2,1 3,3 1 1 -
Stegwiesen 2 2 2.0G (0] GE 72 62 - - - - 2
Stegwiesen 10 2 1.0G 0 GE 72 62 - - - - -
Stegwiesen 14 9 1.0G o} GE 72 62 - - - - -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 67 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 189 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 4 / 73 / 127 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 8 / 24/ 180 EW
Am Rosenberg 1 3 2.0G o) Ml 66,0 66 56 - 1,8 - 3 3 - - - -
Jakobsgutweg 5 7 1.0G S Ml 62,6 54,5 66 56 - - - - - - - 7 - -
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Anlage 4.5

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 67
Johann-Glatt-StralRe 1 4 1.0G W MI 66 56 2,0 3,7 4 4
Nenzinger StraRe 2 3 1.0G S Mi 66 56 4,1 5,7 3 3
Radolfzeller StraRe 2 9 2.0G SO GE 72 62 - - - -
Radolfzeller StraRe 4 1 EG SO WA 64 54 1,7 3,3 1 1
Radolfzeller StraRe 5 3 1.0G NW GE 72 62 - 0,3 - 3
Radolfzeller Strale 8 4 1.0G SO WA 64 54 3,1 4,7 4 4
Radolfzeller StralRe 10 3 EG SO WA 64 54 7,6 9,2 3 3
Radolfzeller Strale 12 4 EG SO WA 64 54 7,6 9,2 4 4
Radolfzeller StralRe 14 4 EG SO WA 64 54 7,5 9,1 4 4
Radolfzeller StraRe 15 4 EG NW GE 72 62 - 0,2 - 4
Radolfzeller StralRe 16 2 EG SO WA 64 54 7,5 9,1 2 2
Radolfzeller Strale 17 1 EG NW GE 72 62 - - - -
Radolfzeller StraRe 17/A 1 1.0G N GE 72 62 - - -
Radolfzeller StralRe 18 3 1.0G SO WA 64 54 6,6 8,2 3
Radolfzeller Strale 19 6 1.0G NW WA 64 54 5,8 7,4 6
Radolfzeller StralRe 20 17 1.0G SO WA 64 54 6,4 8,0 17 17
Radolfzeller StralRe 21 10 1.0G N WA 64 54 5,2 6,7 10 10
Radolfzeller StralRe 22 16 EG SO WA 64 54 6,4 8,0 16 16
Radolfzeller StralRe 26 21 1.0G SO WA 64 54 4,9 6,5 21 21
Radolfzeller StralRe 30 19 2.0G SO WA 64 54 4,2 5,8 19 19
Radolfzeller StralRe 31 2 1.0G NW GE 72 62 - - - -
Radolfzeller StralRe 33 3 1.0G NW GE 72 62 - - - -
Radolfzeller StralRe 34 6 1.0G SO Mi 66 56 4,0 5,6 6 6
Radolfzeller StraRe 36 - EG SO Ml 66 56 7,1 8,8 - -
Radolfzeller StralRe 38 2 1.0G SO Mi 66 56 0,7 2,4 2 2
Radolfzeller StralRe 40 4 EG SO MI 66 56 8,9 10,7 4 4
Radolfzeller StralRe 44 2 1.0G SO Mi 66 56 5,6 7,3 2 2
Radolfzeller StralRe 46 7 1.0G SO Mi 66 56 5,4 7,1 7 7
Radolfzeller Strale 51 5 1.0G NW Mi 66 56 4,8 6,5 5 5
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Anlage 4.6

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung
Fassade
Radolfzeller StralRe 53 7 1.0G NW Ml
Radolfzeller Strale 57 4 1.0G NW MI
Radolfzeller Strale 59 3 1.0G NW MI
Radolfzeller StraRe 59/A 2 1.0G NW Ml
Radolfzeller StralRe 61 8 2.0G NW Ml
Reiserweg 2 12 1.0G SO WA

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - GemeindestralRe, AachenstraBe/StabelstralRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 72 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 86 EW
Anzahl Einwohner ab 65 / ab 67 / ab 70 dB(A) Tag:

21 / 32 /

49 EW

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
Nacht [EW]

Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung
Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW]

Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht

66 56 6,4 8,2 7 7

66 56 6,7 8,4 4 4

66 56 5,9 7,6 3 3

66 56 0,9 2,7 2 2

66 56 4,6 6,3 8 8

64 54 3,1 4,7 12 12

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 65 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 102 EW
Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht:

19 / 43 /

AachbachstralRe 1 4 2.0G NO Ml
AachbachstralRe 2 1 1.0G NO MI
Aachenstrale 2 2 EG SW MI
AachenstralRe 3 2 1.0G NO Ml
Aachenstralle 4 3 EG SW Ml
Aachenstrale 5 8 EG NO MI
AachenstralRe 6 1 EG W MI
Aachenstralle 9 7 EG N MI
Aachenstrafle 11 3 EG N Ml
Aachenstrafe 13 3 1.0G N MI
Aachenstrale 14 6 EG S MI
Aachenstrale 16 11 EG S MI
Aachenstrafe 18 5 EG S Ml
Aachenstrafe 21 4 1.0G NO MI
Aachenstrale 22 2 1.0G S MI
Aachenstrale 26 16 EG W MI
Aachenstrafe 32 1.0G S Ml
Aachenstrafe 35 1.0G NO Ml

66 56 - - - -
66 56 - 1,2 - 1
66 56 4,4 6,8 2 2
66 56 0,5 2,9 2 2
66 56 3,4 5,8 3 3
66 56 3,1 5,5 8 8
66 56 2,2 4,6 1 1
66 56 4,5 6,9 7 7
66 56 3,8 6,1 3 3
66 56 2,0 4,4 3 3
66 56 3,4 5,8 6 6
66 56 4,0 6,4 11 11
66 56 5,7 8,1 5 5
66 56 0,6 3,0

66 56 1,1 3,5 2 2
66 56 0,6 3,0 16 16
66 56 - 2,0 -

66 56 1,3 3,7 3 3
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Anlage 4.7

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 6 EW

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60
Aachenstrale 42 3 1.0G W MI 62,3 54,4 66 56 - - - - - - - 3 - -
AachenstraRe 44 2 EG w Mi 63,6 55,9 66 56 - - - - -
Brudermihle 2 5 1.0G SW WA 64,2 64 54 0,2 2,6 5 5 5
GoethestralRe 4 3 EG NO Mi 66 56 4,2 6,6 3 3 -
Kirchhalde 1 5 3.0G SO MI 66 56 - - - - -
Kirchhalde 5 9 2.0G SW Mi 66 56 - 2,2 - 9 9
Kirchhalde 7 2 2.0G SW Mi 66 56 - 1,2 - 2 2
Kirchhalde 9 1 EG SW Mi 66 56 5,0 7,4 1 1 -
Kirchhalde 10 5 3.0G S MI 66 56 - - - - -
Kirchhalde 12 1 EG W Mi 66 56 2,4 4,8 1 1 -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - Gemeindestralle, Higerweg
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 65 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 23 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 6 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 39 / 6 / -EW
Carl-Walcker-Weg 1 8 1.0G SO WA 62,1 54,5 64 54 - 0,5 - 8 - - - 8 - -
Hagerweg 1 5 1.0G s Ml 63,6 56,0 66 56 - - - - - - - 5 - -
Hagerweg 3 2 2.0G SO WA 61,9 54,3 64 54 - 0,3 - 2 - - - 2 - -
Hagerweg 7 7 EG SO WA 63,1 55,5 64 54 - 1,5 - 7 - - - 7 - -
Hagerweg 9 6 EG o) WA 64,8 64 54 0,8 3,1 6 6 6 - - - n -
Hagerweg 24 10 1.0G N Ml 62,4 54,7 66 56 - - - - - - - 10 - -
Kirchgasse 5 5 3.0G SW Ml 63,1 55,5 66 56 - - - - - - - 5 - -
Marktplatz 1 2 EG NW Ml 62,5 54,8 66 56 - - - - - - - 2 - -
PfarrstraRe 3 - EG NW Ml 63,6 56,0 66 56 - - - - - - - - - -
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Anlage 4.8

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebadude
StraRe, Hausnummer

Anzahl
EW

Stock-
werk

Himmels-
richtung
Fassade

Bauflache
Nutzung

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]
Nacht

Tag

Larmsanierung
Ausloswerte [dB(A)]
Nacht

Tag

Uberschreitung
Auslosewerte [dB(A)]

Tag Nacht

Uberschreitung
Auslésewerte [EW]

Tag Nacht

ab 65 |

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass

Tag [EW]
ab67 | ab70

Nacht [EW]
ab55| ab57| ab 60

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - GemeindestraRe, Wintersplrer StraRRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 4 EW

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 11 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 11 / 4 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 25 / 7 / 4 EW
HauptstraRe 37 2 2.0G SO Ml 66 56 - - - - - - - 2
HauptstraRe 39 3 EG Ne) Ml 66 56 - 2,1 - 3 3 - - -
HauptstraRe 41 4 EG Ne) Ml 66 56 2,0 4,2 4 4 - n - -
Kapuziner Vorstadt 3 2 EG S Mi 66 56 - 1,1 - 2 2 - - -
Schiitzenweg 4 9 EG SO Ml 66 56 - - - - - - - 9
Winterspirer Strale 14 2 EG N MI 66 56 - 1,5 - 2 2 - - -
Winterspirer Strale 18 6 EG N Mi 62,1 54,5 66 56 - - - - - - - 6 - -
Winterspurer Strafle 20 4 EG N Mi 62,2 54,6 66 56 - - - - - - - 4 - -
Wintersprer StraRe 30/A 4 1.0G S Mi 64,4 55,7 66 56 - - - - 4 - - 4 - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - K6180, Tuttlinger StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ldrmsanierung Tag: 78 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 116 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 24 [/ 47 / 8 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 62 / 43 / 12 EW
GartenstraRe 4 9 2.0G NO WA 63,7 54,6 64 54 - 0,6 - 9 - - - 9 - -
GartenstraRe 6 10 2.0G NO WA 64,0 64 54 - 0,9 - 10 -
Hans-Kuony-StraRe 1 1 2.0G SW WA 64 54 4,3 52 1 -
Tuttlinger StraRe 1 5 1.0G NO Ml 66 56 4,2 52 5 -
Tuttlinger StraRe 2 2 2.0G SW WA 64 54 0,5 15 2 2
Tuttlinger StraRe 4 3 1.0G SW WA 64 54 4,9 59 3 -
Tuttlinger StraRe 6 41 EG SW Ml 66 56 1,7 2,6 41 41 -
Tuttlinger StraRe 6a 2 1.0G Ne) Ml 66 56 1,4 2,3 2 -
Tuttlinger StraRe 7 3 1.0G NO Ml 66 56 3,4 4,3 3 -
Tuttlinger StraRe 8 18 1.0G SW WA 64,4 55,3 64 54 0,4 1,3 18 18 18
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Anlage 4.9

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60
Tuttlinger StraRe 9/b - 2.0G 0 WA 64,4 55,3 64 54 0,4 1,3 - - - - - - - -
Tuttlinger Strae 12 3 EG S WA 65,0 55,8 64 54 1,0 1,8 3 3 3 - - 3 - -
Tuttlinger Strae 17 19 1.0G NO WA 63,6 54,4 64 54 - 0,4 - 19 - - - 19 - -
Tuttlinger Strae 31 1 EG 0} Mi 65,0 55,8 66 56 - - - - 1 - - 1 - -

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 228 EW

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - K6180, Zoznegger StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)

Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 233 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 224 /26 / 4 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 162 / 118 / 5EW

Oberer Schwarzbach 1 4 EG W WA 67,4 64 54 3,4 4,2 4 4 - 4 - -

Oberer Schwarzbach 2 1 EG W WA 66,9 64 54 2,9 3,7 1 1 - 1 - -
Robert-Koch-StraRe 6 10 1.0G 0 Ml 64,1 55,0 66 56 - - - - 10 - - 10

Rontgenstrale 2 5 1.0G SO WA 65,0 55,8 64 54 1,0 1,8 5 5 5 - - 5
Sebastian-Kneipp-Strale 2 5 2.0G SO WA 63,8 64 54 - 0,6 - 5 - - - 5

Zoznegger StrafRe 1 2 1.0G SO WA 66,0 64 54 2,0 2,9 2 2 2 - - -

Zoznegger StraRRe 2 - EG NW MI 66 56 1,4 3,4 - - - - - -

Zoznegger StrafRe 3 10 1.0G SO WA 64 54 1,0 1,9 10 10 10 - - 10

Zoznegger StraRe 4 1 EG NW Mi 66 56 2,7 3,9 1 1 - - -

Zoznegger StraRe 5 3 1.0G SO WA 64 54 1,2 2,0 3 3 3 - 3

Zoznegger StraRRe 6 2 1.0G NW MI 66 56 1,7 2,6 2 2 - - -

Zoznegger StraRe 8 9 1.0G NW Mi 66 56 0,1 1,0 9 9 - 9 - -

Zoznegger StraRe 10 4 2.0G NW Mi 66 56 - - - - 4 - - 4

Zoznegger Strafle 11 11 EG SO WA 64 54 1,2 2,1 11 11 11 - - -

Zoznegger StrafRe 12 12 2.0G NW MI 63,6 54,4 66 56 - - - - - - - 12 - -
Zoznegger StrafRe 13 13 1.0G SO WA 65,0 55,8 64 54 1,0 1,8 13 13 13 - - 13 - -
Zoznegger StraRe 14 2 1.0G NW Mi 63,6 66 56 - - - - - - - 2 - -
Zoznegger StrafRe 15 10 EG SO WA 65,6 64 54 1,6 2,4 10 10 10 - - - -
Zoznegger StrafRe 17 70 EG SO WA 65,2 64 54 1,2 2,1 70 70 70 - - - -
Zoznegger StraRe 26 11 1.0G NW MI 63,4 54,2 66 56 - - - - - - - 11 - -
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Anlage 4.10

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Anzahl Einwohner lber Auslosewerte Ladrmsanierung Tag: 147 EW

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Dill-/GoethestralRe und Stadtwall
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 72 dB(A)

81 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 14 / 66 /
BrodmannstraRRe 1 8 1.0G NW WA
DillstraRe 3 7 EG S Ml
DillstraRe 5 3 1.0G SO Mi
DillstraRe 8 1 1.0G NW Mi
DillstraRe 8 - 1.0G NW MI
DillstraRe 10 5 1.0G NW Mi
DillstraRe 13 1 1.0G S Mi
DillstraRe 15 1 1.0G S Mi
DillstraRe 19 7 1.0G S Mi
DillstraBe 21 3 EG S MI
DillstraBe 23 4 EG S Ml
DillstraRe 28 3 2.0G N WA
GoethestralRe 7 2 3.0G SO MI
GoethestralRe 9 12 2.0G SO MI
Goethestralle 11 3 2.0G SO Ml
Goethestralle 13 1 1.0G SO Ml

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60

Zoznegger StraRe 28 1 1.0G NW MI 63,4 54,3 66 56 - - - - - - - 1 - -
Zoznegger StraRe 30 16 1.0G NW WA 64,3 55,2 64 54 0,3 1,2 16 16 16 - - 16 - -
Zoznegger StrafRe 32 12 EG NW Ml 64,9 55,7 66 56 - - - - 12 - - 12 - -
Zoznegger StraRe 36 56 EG NW WA 65,1 55,9 64 54 1,1 1,9 56 56 56

Zoznegger StraRe 37 2 EG 0 WA 65,0 55,8 64 54 1,0 1,8 2 2 2

Zoznegger StraRe 50 4 EG W WA 64 54 5,3 6,2 4 4 -

Zoznegger StraRe 58 3 EG W WA 64 54 2,5 3,3 3 3 -

Zoznegger StraRe 60 6 EG W WA 64 54 2,5 3,4 6 6 -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 65 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 163 EW
Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht:

8 / 33 /

64 54 4,8 7,4 8 8 -
66 56 6,0 7.1 7 7 -
66 56 - 0,5 - 3 3
66 56 2,2 3,3 1 1 -
66 56 - - - - -
66 56 0,5 1,6 5 5 -
66 56 - 0,7 - 1 1
66 56 - 03 - 1 1
66 56 0,4 1,6 7 7 -
66 56 3,8 4,9 3 3 -
66 56 4,3 5,5 4 4 -
64 54 3,1 4,3 3 3 -
66 56 0,6 3,3 2 2 -
66 56 1,7 4,4 12 12 -
66 56 1,0 3,7 3 3 -
66 56 0,7 3,4 1 1 -
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Anlage 4.11

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 67 ab 60

Goethestralle 15 7 2.0G SO MI 66 56 1,7 4,4 7 7

Goethestralle 17 13 EG (0] Mi 66 56 4,6 7,4 13 13

Goethestralle 19 6 1.0G NW WA 64 54 5,4 8,1 6 6

GoethestraRe 20 3 3.0G SO Ml 66 56 - - - -

GoethestraRe 22 2 1.0G SO Ml 66 56 - - - -

GoethestralRe 24 4 2.0G SO Mi 66 56 - 2,1 - 4

Goethestralle 26 9 2.0G (0] Mi 66 56 2,8 5,3 9 9

GoethestralRe 28 5 1.0G SO Mi 66 56 3,5 6,0 5 5

Stadtwall 4 3 3.0G W MI 66 56 - - - -

Stadtwall 6 4 2.0G S Mi 66 56 - 0,6 - 4

Stadtwall 7/A 1 EG S Mi 66 56 3,9 51 1 1

Stadtwall 8 2 1.0G S Mi 66 56 1,2 2,5 2 2

Stadtwall 9 6 2.0G N WA 64 54 4,9 6,2 6 6

Stadtwall 9/A 3 1.0G N WA 64 54 6,6 8,9 3 3

Stadtwall 10 6 EG S Mi 66 56 3,7 5,0 6 6

Stadtwall 10a 1 1.0G S Mi 66 56 - 0,1 - 1

Stadtwall 11 13 1.0G NW WA 64 54 5,9 8,7 13 13

Stadtwall 12 4 EG S MI 66 56 4,4 5,7 4 4

Stadtwall 13 3 1.0G NW WA 64 54 5,8 8,5 3 3

Stadtwall 14 5 EG S Mi 66 56 4,7 7,4 5 5

Stadtwall 15 2 EG NW WA 64 54 7,4 10,1 2 2

Stadtwall 17 6 EG NW WA 64 54 7,6 10,4 6 6

WeimuhlenstraRe 1 2 1.0G w WA 64 54 - 2,4 - 2
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Nenzinger Stralle
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ -EW

Lochacker 3 | - | &6 | s | e | 64 | s46 | 72 | & | - | - | - | - | - [ - | - | - | - | -
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Anlage 4.12

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)
Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand
Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade
Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60
Nenzinger StraRe 15 - EG N GE 72 62 - - - - - - - - - -
Nenzinger StraRe 15 - 1.0G N GE 72 62 - - - - - - - - - -
Nenzinger StraRe 17 - 1.0G N GE 72 62 - - - - - - - - - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Winterspirer StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 60 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 93 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 93 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: - / 96 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / 9% /
HabsburgerstraRe 6 75 1.0G S WA 64 54 3,0 4,2 75 75 - - -
Winterspurer Strale 23 3 EG S GE 72 62 - - - - - - -
Winterspirer Strale 25 - EG S GE 72 62 - - - - - - -
Winterspirer Strale 32 1 1.0G N WA 64 54 2,3 3,6 1 1 - - -
Winterspurer Strae 34 2 1.0G N WA 64 54 2,1 3,4 2 2 - - -
Winterspurer Stralle 36 1 2.0G N WA 64 54 3,0 4,2 1 1 - - -
Winterspirer Strale 38 2 2.0G N WA 64 54 3,3 4,6 2 2 - - -
Winterspirer Strafe 40 4 2.0G N WA 64 54 2,4 3,6 4 4 - - -
Winterspurer Strae 42 3 1.0G N WA 64 54 3,4 4,6 3 3 - - -
Winterspurer StraRe 44 5 1.0G N WA 64 54 2,9 4,2 5 5 - - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Hoppetenzell, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 49 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 63 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 10 / 39 / 10 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 36 / 28 / 31EW
AachtalstraBe 1 22 1.0G 0 Ml 66 56 - - - - - - - 22
AachtalstraRe 2 3 EG SW Mi 66 56 2,0 3,4 3 3 - - -
AachtalstraBe 3 3 2.0G 0 Ml 66 56 - - - - - - 3
AachtalstraRe 7 1 EG 0 MI 66 56 0,1 1,5 1 1 - - -
AachtalstraRRe 8 2 1.0G W Ml 66 56 - - - - - - 2
AachtalstraRe 9 2 EG 0} Mi 66 56 0,2 1,6 2 2 - - -
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Anlage 4.13

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 67
AachtalstrafRe 10 1 1.0G NW MI 66 56 0,8 2,4 1 1
Aachtalstrafe 11 1 EG (0] Mi 66 56 0,8 2,3 1 1
Aachtalstrale 12 2 EG NW Mi 66 56 3,1 4,8 2 2
Aachtalstrale 14 4 1.0G NW Mi 66 56 0,6 2,3 4 4
Aachtalstrale 16 1 EG NW MI 66 56 2,1 3,8 1 1
Aachtalstrale 18 2 EG W Mi 66 56 0,8 2,5 2 2
AachtalstralRe 19 3 EG SO Mi 66 56 4,1 5,8 3 3
AachtalstralRe 20 2 EG W Mi 66 56 1,3 3,0 2 2
Aachtalstrafle 21 4 EG SO MI 66 56 2,8 4,5 4 4
AachtalstralRe 22 13 EG W Mi 66 56 1,8 3,6 13 13
AachtalstralRe 23 5 EG (0] Mi 66 56 3,3 5,0 5 5
AachtalstralRe 28 2 1.0G SW Mi 63,2 54,8 66 56 - - - -
AachtalstralRe 28 1 1.0G SW MI 63,9 55,5 66 56 - - - -
Hubweg 8 2 1.0G SO WA 64 54 - 0,5 - 2
Hubweg 9 5 2.0G SO Mi 66 56 1,4 2,6 5 5
Hubweg 10 2 1.0G SO WA 64 54 - 0,6 - 2
JohanniterstraRe 1 10 EG W Mi 66 56 - 1,0 - 10
JohanniterstraRe 2 1 1.0G W Mi 63,1 54,6 66 56 - - - - - - - 1 - -
Kopfleweg 2 1 1.0G 0} Mi 63,6 55,4 66 56 - - - - - - - 1 - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Windegg, B14
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 53 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 77 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 38 / 40 / 2 EW Anzahl Einwohner ab 55/ ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 40 / 49 / 4EW
Hartleweg 1 11 1.0G NO WA 64,3 54,8 64 54 0,3 0,8 11 11 11 - - 11 - -
Tuttlinger-Stralle 97 3 1.0G NO Mi 64,4 54,7 66 56 - - - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-Strale 102 5 EG SW Mi 66 56 1,0 1,4 5 5 - - 5 -
Tuttlinger-Strale 104 9 1.0G SW MI 66 56 - 0,2 - 9 9 - - - 9 -
Tuttlinger-Strale 106 1 1.0G SW MI 66 56 - 0,2 - 1 - - - 1 -
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Anlage 4.14

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55| ab57 | ab60
Tuttlinger-StraRe 108 1 1.0G SW MI 66 56 - 0,4 - 1 1 - - - 1 -
Tuttlinger-StraRe 110/a 2 EG SW MI 66 56 0,3 0,8 2 2 - - - p) -
Tuttlinger-StraRe 112 2 EG SW MI 66 56 0,7 1,2 2 2 - - - p) -
Tuttlinger-StraRe 114 1 EG SW MI 66 56 0,5 1,0 1 1 - - - 1 -
Tuttlinger-StraRe 115 3 1.06 0 MI 66 56 - - - - 3 - 3 | - [ -
Tuttlinger-StraRe 116 1 EG SW M 66 56 2,2 2,6 1 1 - - 1 -
Tuttlinger-StraRe 119 4 1.0G NO M 64,9 55,4 66 56 - - - - 4 - - 4 - -
Tuttlinger-StraRe 121 3 1.0G NO M 64,9 55,4 66 56 - - - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-StraRe 125 10 2.0G NO WA 64 54 - 0,2 - 10 - - - 10 - -
Tuttlinger-StraRe 126 5 EG SW MI 66 56 2,5 2,9 5 5 -
Tuttlinger-StraRe 128 5 EG SW MI 66 56 1,7 2,1 5 5 -
Tuttlinger-StraRe 129 3 2.0G NO WA 64 54 - 0,2 - 3 -
Tuttlinger-StraRe 130 2 EG SW Ml 66 56 3,8 4,3 2 2 -
Tuttlinger-StraRe 132 7 EG SW MI 66 56 2,0 2,4 7 7 -
Tuttlinger-StraRe 133 3 EG NO MI 66 56 1,2 1,7 3 3 -
Tuttlinger-StraRe 134 5 1.0G SW MI 66 56 0,3 0,6 5 5 -
Tuttlinger-StraRe 139 2 EG NO Ml 66 56 2,8 3,3 2 2 -
Tuttlinger-StraRe 141 2 EG NO MI 66 56 2,4 2,8 2 2 -
Tuttlinger-StraRe 143 1 EG NO M 65,5 55,5 66 56 - - - -
Tuttlinger-StraRe 145 2 EG NO M 65,8 55,7 66 56 - - - - - - 2 - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Zizenhausen, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 74 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 66 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 224 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 259 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 55 / 94 / 126 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 38 / 102 / 171EW
Am Eisenwerk 7 2 2.0G 0 M 63,4 55,0 66 56 - - - - - - - 2 - -
Am Eisenwerk 9 2 1.0G 0 M 62,6 54,2 66 56 - - - - - - - 2 - -
BleichestraRe 4 4 2.0G SW WA 62,6 54,4 64 54 - 0,4 - 4 - - - 4 - -
Im Langacker 1 3 1.0G 0 M 65,9 57,7 66 56 - 1,7 - 3 3 - - - -
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Anlage 4.15

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab 70
Im Langacker 1/a 1 1.0G (0] Mi 66 56 0,3 2,0 1 1 - -
Kalberwiese 6 5 2.0G (0] WA 64 54 - 0,2 - 5 - -
LangestralRe 1 1 EG NO Mi 66 56 2,2 3,9 1 1 - -
LangestralRe 2 6 1.0G NO Mi 66 56 - - - - - - -
LangestralRe 5 - 1.0G NO M 66 56 1,4 3,1 - - - - -
LangestralRe 7 2 1.0G NO Mi 66 56 1,1 2,8 2 2 - 2 -
LangestralRe 9 3 1.0G NO Mi 66 56 0,7 2,4 3 3 - 3 -
Langestralle 13 3 1.0G NO Mi 66 56 - - - - - - -
Langestralle 14 5 1.0G NO MI 66 56 - - - - - - -
MeRkircher StrafRe 101 2 EG NO Mi 66 56 2,9 4,2 2 2 -
MeRkircher StralRe 102 3 1.0G W Mi 66 56 0,3 1,6 3 3 -
MeRkircher StralRe 105 1 1.0G 0 GE 72 62 - - - - -
MeRkircher StralRe 107 6 EG 0 MI 66 56 5,9 7,6 6 6 -
MeRkircher Strale 108 4 1.0G SW Mi 66 56 - 0,8 - 4 4
MeRkircher StralRe 109 12 EG (0] Mi 66 56 5,5 7,3 12 12 -
MeRkircher StralRe 110 1 EG W Mi 66 56 5,0 6,7 1 1 - 1
MeRkircher Strafe 111 1 EG NO MI 66 56 5,4 7,1 1 1 - 1
MeRkircher StrafRe 113 2 EG NO MI 66 56 5,1 6,8 2 2 - p
MeRkircher StralRe 114 6 EG SW Mi 66 56 5,2 7,0 6 6 - 6
MeRkircher StralRe 115 1 EG NO Mi 66 56 5,7 7,5 1 1 - 1
MeRkircher StralRe 116 4 EG SW MI 66 56 5,9 7,7 4 4 - 4
MeRkircher StralRe 117 1 EG NO MI 66 56 5,1 6,8 1 1 - 1
MeRkircher StralRe 118 5 EG SW Mi 66 56 5,7 7,4 5 5 - 5
MeRkircher StrafRe 119 11 EG NO Mi 66 56 4,5 6,2 11 11 - - 11
MeRkircher StralRe 120 5 EG SW Mi 66 56 5,6 7,4 5 5 - -
MeRkircher StrafRe 121 3 EG 0 MI 66 56 6,4 8,1 3 3 - -
MeRkircher StralRe 122 7 EG SW Mi 66 56 4,9 6,7 7 7 - -
MeRkircher StralRe 123 7 EG (0] Mi 66 56 3,7 5,5 7 7 - -
MeRkircher StralRe 124 4 1.0G SW Mi 66 56 4,4 6,1 4 4 - -
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Anlage 4.16

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
MeRkircher StraRe 125/a - 2.0G 0 WA 64 54 1,4 3,2 - - -
MeRkircher StralRe 126 1 1.0G SW Mi 66 56 4,0 5,7 1 1 -
MeRkircher StralRe 127 6 EG (0] Mi 66 56 4,7 6,5 6 6 -
MeRkircher StralRe 128 10 1.0G W WA 64 54 6,9 8,6 10 10 -
MeRkircher StraRe 128/1 3 1.0G W WA 64 54 0,9 2,7 3 3 3
MeRkircher StralRe 129 6 1.0G (0] Mi 66 56 1,3 3,0 6 6 -
MeRkircher StralRe 130 2 1.0G SW WA 64 54 2,6 4,3 2 2 -
MeRkircher StraRe 131 2 EG 0 GE 72 62 - 0,2 - 2 -
MeRkircher StralRe 132 6 1.0G SW WA 64 54 2,8 4,6 6 6 -
MeRkircher StralRe 134 5 1.0G SW Mi 66 56 2,0 3,7 5 5 -
MeRkircher StraRe 134/A 2 1.0G SW Mi 66 56 - 1,1 - 2 2
MeRkircher StraRe 134/B 2 2.0G SW Mi 66 56 0,4 2,2 2 2 -
MeRkircher StralRe 136 8 1.0G SW MI 66 56 1,4 3,1 8 8 -
MeRkircher StralRe 137 2 1.0G NO Ml 66 56 - - - - -
MeRkircher StralRe 138 2 2.0G W Mi 66 56 0,5 2,2 2 2 -
MeRkircher StralRe 139 1 EG NO MI 66 56 - - - - -
MeRkircher StralRe 141 1 1.0G NO Ml 66 56 - - - - -
MeRkircher StralRe 142 2 EG W MI 66 56 7,5 9,2 2 2 -
MeRkircher StralRe 143 2 EG NO Mi 66 56 1,0 2,5 2 2 -
MeRkircher StralRe 144 1 1.0G W GE 72 62 - - - - 1
MeRkircher StralRe 145 1 1.0G NO Ml 66 56 - - - - -
MeRkircher StralRe 146 8 2.0G NW MI 66 56 1,6 3,1 8 8 -
MeRkircher StralRe 147 1 1.0G (0] Mi 66 56 - 0,1 - 1 1
MeRkircher StralRe 148 7 3.0G NW Mi 66 56 0,3 1,8 7 7 -
MeRkircher StralRe 149 1 EG (0] Mi 66 56 0,7 2,1 1 1 -
MeRkircher StralRe 150 6 EG W MI 66 56 6,3 8,0 6 6 -
MeRkircher StrafRe 151 1 EG (0] Mi 66 56 2,5 3,9 1 1 -
MeRkircher StrafRe 152 3 EG W Mi 66 56 4,5 6,0 3 3 -
MeRkircher StrafRe 153 3 EG 0} Mi 66 56 2,2 3,7 3 3 -
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Anlage 4.17

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67
MeRkircher StralRe 154 4 EG NW MI 66 56 6,2 7,7 4 4 -
MeRkircher StralRe 155 7 EG (0] Mi 66 56 2,4 3,9 7 7 -
MeRkircher StralRe 157 10 EG SO Mi 66 56 2,2 3,6 10 10 -
MeRkircher StralRe 159 13 EG (0] Mi 66 56 7,0 8,8 13 13 -
MeRkircher StralRe 161 3 1.0G 0 MI 66 56 0,8 2,5 3 3 -
MeRkircher StralRe 163 3 EG (0] Mi 66 56 7,0 8,7 3 3 -
MeRkircher StralRe 165 22 EG 0 GE 72 62 - - - - 22
SchmelzestraRRe 72 14 2.0G SO Mi 66 56 - 0,1 - 14 14
SchmelzestraRRe 74 3 2.0G SO Ml 66 56 - - - - - 3
Secke 1 2 1.0G W Mi 66 56 - - - - 2 - - 2 - -
Secke 3 4 1.0G W Mi 66 56 2,4 2,9 4 4 - - - -
Secke 5 5 1.0G W Mi 66 56 0,3 0,9 5 5 - - - -
SennhofstraRe 2 3 2.0G NO WA 64 54 1,6 3,3 3 3 3 - - - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Ost - Mahlspiren im Tal, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 63 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 51 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 78 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 51 / 33 / 16 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 30 / 47 / 32EW
Hausacker 1 6 1.0G S WA 64,7 55,9 64 54 0,7 1,9 6 6 6 - - 6 - -
KirchstraRe 1 4 1.0G SO MI 63,3 54,5 66 56 - - - - - - - 4 - -
KirchstraRe 2 5 2.0G S Mi 63,5 54,7 66 56 - - - - - - - 5 - -
Pfullendorfer StraRe 1 4 EG SO Ml 66 56 2,0 3,3 4 4 -
Pfullendorfer StraRe 2 2 1.0G NW Ml 66 56 0,4 1,6 2 2 -
Pfullendorfer StraRe 3 7 1.0G SO Ml 66 56 0,5 1,8 7 7 -
Pfullendorfer Strale 4 5 1.0G N Ml 66 56 - 1,1 - 5 5
Pfullendorfer StraRe 5 2 EG S Ml 66 56 1,5 2,7 2 2 -
Pfullendorfer StraRe 10 2 1.0G N MI 66 56 - - - - 2 -
Pfullendorfer StralRe 12 9 EG NW Ml 66 56 - 1,1 - 9 9 -
Pfullendorfer StralRe 13 2 EG S Ml 66 56 4,2 5,4 2 2 - -
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Anlage 4.18

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 60
Pfullendorfer Strale 14 1 EG N Ml 66 56 2,8 4,0 1 1
Pfullendorfer StraRe 16 1 1.0G N Ml 66 56 1,3 2,5 1 1
Pfullendorfer Strae 17 3 EG S Ml 66 56 - 0,9 - 3
Pfullendorfer StraRe 18 6 EG NO Ml 66 56 2,3 3,5 6 6
Pfullendorfer StraRe 19/A 10 1.0G SO Ml 66 56 - - - -
Pfullendorfer StraRe 22 1 EG NO Ml 66 56 1,5 2,7 1 1
Pfullendorfer StraRe 23 9 EG S Ml 66 56 49 6,1 9 9
Pfullendorfer StraRe 25 3 1.0G SW WA 64 54 1,7 2,9 3 3
Pfullendorfer StralRe 26 6 2.0G NO Ml 66 56 - 1,1 - 6
Pfullendorfer StraRe 27 1 1.0G SW Ml 66 56 0,6 1,8 1 1
Pfullendorfer StralRe 28 4 1.0G NO Ml 66 56 - 0,8 - 4
Pfullendorfer StraRe 29 3 EG SW Ml 66 56 2,0 3,2 3 3
Pfullendorfer StraRe 33 1 EG SW Ml 66 56 1,1 2,3 1 1
Pfullendorfer Strale 35 2 EG SW Ml 66 56 2,6 3,7 2 2
Pfullendorfer StraRe 37 2 EG SW GE 72 62 - - - -
Pfullendorfer StraRe 39 2 1.0G SW GE 72 62 - - - -
Pfullendorfer StraRRe 39a 3 1.0G NW GE 72 62 - - - -
RahneggstraRe 1 3 1.0G SW Ml 64,4 55,4 66 56 - - - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Ost - Winterspiren, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 32 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 74 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 14 / 15 / 4 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 48 / 11 / 15 EW
Am Lichtberg 6 7 1.0G SO WA 64,0 55,2 64 54 - 1,2 - 7 - - - 7 - -
Am Lichtberg 8 4 1.0G SO WA 63,4 54,6 64 54 - 0,6 - 4 - - - 4 - -
Am Lichtberg 10 8 2.0G SO WA 63,2 54,4 64 54 - 0,4 - 8 - - - 8 - -
Am Lichtberg 12 6 1.0G SO WA 63,1 54,3 64 54 - 0,3 - 6 - - - 6 - -
Am Lichtberg 14 3 1.0G SO WA 63,2 54,4 64 54 - 0,4 - 3 - - - 3 - -
Linzgaustrale 9 - EG S Mi 66 56 2,2 3,4 - - - - - - - -
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Anlage 4.19

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab 70 | ab55 ab 60
LinzgaustraRe 10 2 EG N MI 66 56 1,9 3,1 2 2 - 2 - -
Linzgaustrae 11 1 EG S Mi 66 56 3,0 4,2 1 1 - 1 - -
Linzgaustrafe 12 2 EG N Mi 66 56 2,2 3,4 2 2 - 2 - -
LinzgaustraRe 15 1 1.0G S Mi 66 56 - 0,5 - 1 1
Linzgaustrae 17 6 EG S MI 66 56 2,6 3,8 6 6 -
Linzgaustrafe 19 3 EG S Mi 66 56 1,3 2,5 3 3 -
LinzgaustraRe 20 - 1.0G N Mi 66 56 0,6 1,8 - - -
LinzgaustraRe 22 - EG N WA 64 54 4,5 5,7 - - -
LinzgaustraRe 25 4 EG S WA 64 54 1,8 3,0 4 4 4
LinzgaustraRe 26 4 EG N Mi 66 56 4,0 5,2 4 4 -
LinzgaustraRe 27 2 1.0G S WA 64 54 1,7 2,9 2 2 2
LinzgaustraRe 28 1 EG N WA 64 54 3,4 4,6 1 1 -
Untere Weinhalde 1 3 1.0G S WA 64,2 55,4 64 54 0,2 1,4 3 3 3 - - 3 - -
Untere Weinhalde 3 4 1.0G S WA 64,4 55,6 64 54 0,4 1,6 4 4 4 - - 4 - -
Untere Weinhalde 5 4 1.0G S WA 64,0 55,2 64 54 - 1,2 - 4 - - - 4 - -
Untere Weinhalde 7 7 1.0G S WA 63,0 54,2 64 54 - 0,2 - 7 - - - 7 - -
Untere Weinhalde 23 2 1.0G S WA 63,6 54,9 64 54 - 0,9 - 2 - - 2 - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Espasingen, B34
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 72 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 66 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 11 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 13 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 13 / 7 / 4 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 20 / 2 / 11 EW
Bahnhofweg 1/B 3 1.0G N Ml 64,4 55,5 66 56 - - - - 3 - - 3 - -
Bahnhofweg 7 5 1.0G N Ml 64,1 55,2 66 56 - - - - 5 - - 5 - -
Bahnhofweg 11 4 EG N Mi 63,2 54,2 66 56 - - - - - - - 4 - -
BiindtstraRe 10 5 2.0G SW Mi 63,8 54,9 66 56 - - - - - - - 5 - -
BiundtstraRe 21 - 1.0G S Mi 64,3 55,3 66 56 - - - - - - - - - -
Lutzenweg 16 3 1.0G SW MI 64,4 55,4 66 56 - - - - 3 - - 3 - -
Meersburger Strale 4 - EG N Mi 63,6 54,6 66 56 - - - - - - - - - -
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Anlage 4.20

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade g Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 67 ab 60
RiedstraRe 6 7 1.0G 0 MI 66 56 2,5 5,9 7 7
RiedstraBe 9 2 1.0G NW Mi 66 56 - 2,3 - 2
RiedstraRRe 10 3 EG (0] Mi 66 56 5,7 9,1 3 3
RiedstraRe 11 1 EG NW Mi 66 56 51 8,5 1 1
BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Espasingen, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 63 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 99 EW Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 130 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 31 / 79 / 20 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 2 / 78 / 52EW
Brauereiplatz 2 - EG SO Mi 66 56 3,9 5,4 - - - - - - -
BiindtstraRe 2 3 2.0G NW MI 66 56 - 0,2 - 3 3 - - - -
BiindtstraRe 3 3 1.0G NW MI 66 56 0,3 1,9 3 3 -
RiedstraBe 1 8 1.0G NW Mi 66 56 0,4 1,9 8 8 -
RiedstraRe 2 4 EG SO Mi 66 56 2,6 4,1 4 4 -
RiedstraRe 3 2 1.0G NW MI 66 56 0,7 2,3 2 2 -
RiedstraBe 5 5 1.0G NW MI 66 56 - 0,2 - 5 5
SeestraRe 4 - 1.0G NW Mi 66 56 - 0,4 - - -
ZielstraRe 2 2 2.0G SW Mi 66 56 - - - - -
ZielstraRe 3 2 2.0G NO Mi 66 56 - 0,4 - 2 2
ZielstraRe 5 6 1.0G NO MI 66 56 0,9 2,4 6 6 -
ZielstraRe 6 20 1.0G SW Mi 66 56 0,9 2,4 20 20 -
ZielstraRe 7 2 2.0G NO Mi 66 56 0,6 2,1 2 2 -
ZielstraRe 8 7 EG SW Mi 66 56 3,7 5,2 7 7 -
ZielstraRe 9 1 1.0G NO MI 66 56 1,7 3,2 1 1 -
ZielstraRe 10 7 EG SW Mi 66 56 4,9 6,4 7 7 -
ZielstraRe 11 5 2.0G NO Mi 66 56 0,2 1,7 5 5 -
ZielstraRe 12 6 EG SW WA 64 54 51 6,6 6 6 -
ZielstraRe 15 4 2.0G NO MI 66 56 1,8 3,3 4 4 -
ZielstraRe 16 6 EG SW WA 64 54 4,8 6,3 6 6 -
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Anlage 4.21

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab 70
ZielstraRe 16a 1 EG SW WA 64 54 3,6 5,1 1 1 - -
ZielstraRe 17 5 2.0G NO Mi 66 56 - 0,3 - 5 5 -
ZielstraRe 18 5 EG SW WA 64 54 4,3 5,8 5 5 - -
ZielstraRe 19 1 1.0G NO Mi 66 56 2,2 3,7 1 1 - -
ZielstraRe 22 2 EG SW MI 66 56 1,7 3,2 2 2 - -
ZielstraRe 23 14 2.0G NO Mi 66 56 - 1,1 - 14 14 -
ZielstraRe 24 4 EG SW Mi 66 56 1,9 3,4 4 4 - -
ZielstraRe 25 2 3.0G NO Mi 66 56 - 0,7 - 2 2 -
ZielstraRe 26 1 EG SW MI 66 56 1,4 2,9 1 1 - -
ZielstraRe 26/A 2 EG SW Mi 66 56 1,8 3,3 2 2 - -
ZielstraRe 28 2 EG SW Mi 66 56 2,5 4,0 2 2 - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Wahlwies, K6165
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 58 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 87 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 94 / 41 / 6 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 105 / 49 / 10 EW
Burgweg 1 6 EG NO WA 64 54 - 0,2 - 6 -
Leonhardstrale 1 6 EG SO Mi 66 56 3,9 4,2 6 6 -
LeonhardstraRRe 2 7 EG NW Mi 66 56 0,6 0,9 7 7 -
LeonhardstraRRe 5 2 EG SO Mi 66 56 1,6 1,8 2 2 -
LeonhardstraRe 7 6 EG SO Mi 66 56 - - - - 6
Leonhardstralle 8 1 EG NW Mi 66 56 2,1 2,3 1 1 -
LeonhardstraRe 14 5 EG NW Mi 64,5 54,8 66 56 - - - - 5 - - 5 - -
Leonhardstrafe 19 4 EG SO MI 64,9 55,2 66 56 - - - - 4 - - 4 - -
LeonhardstraRe 25 2 EG SO Mi 64,3 54,6 66 56 - - - - 2 - - 2 - -
Leonhardstrale 26 5 1.0G SW Mi 64,0 54,2 66 56 - - - - - - - 5 - -
LeonhardstraRe 27 7 EG S Mi 66 56 - - - - 7 - - 7 - -
LeonhardstraRe 28 1 EG SW Mi * 66 56 0,8 1,0 1 1 - H - - H -
LeonhardstraRe 29 2 EG SO MI 65,9 56,0 66 56 - - - - 2 - - 2 - -
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Anlage 4.22

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)
Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand
Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade
Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]

Fassade Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
LeonhardstraRe 32 2 EG SW MI 64,1 54,4 66 56 - - - - - 2
LeonhardstraRe 33 2 EG NO Mi 66 56 0,7 0,9 2 2 - -
Leonhardstrale 34 8 EG SW Mi 66 56 - 0,3 - 8 - -
LeonhardstraRe 34/a 1 EG SW Mi 66 56 0,2 0,5 1 1 - -
LeonhardstralRe 35 2 EG NO Mi 66 56 2,9 3,2 2 2 - -
LeonhardstraRe 35/A 2 EG NO Mi 66 56 3,0 3,3 2 2 - -
LeonhardstraRe 36 2 EG SW Mi 66 56 0,3 0,6 2 2 - -
LeonhardstraRe 38 5 EG SW Mi 66 56 0,1 0,4 5 5 - -
LeonhardstraRe 38/A 3 EG SW Mi 66 56 - 0,2 - 3 - -
LeonhardstraRe 39 13 EG NO Mi 66 56 1,5 1,8 13 13 - -
LeonhardstraRe 39/a 5 1.0G NO Mi 64,2 54,5 66 56 - - - - - 5 - -
LeonhardstraRe 40 2 EG W Mi 65,3 55,6 66 56 - - - - - 2 - -
LeonhardstraRe 43 2 EG NO MI 65,5 55,8 66 56 - - - - - 2 - -
LeonhardstraRe 44 1 EG W WA 64,6 54,8 64 54 0,6 0,8 1 1 - 1 - -
LeonhardstraRe 45/A 3 1.0G NO Mi 64,2 54,6 66 56 - - - - - 3 - -
LeonhardstraRe 45/B 7 1.0G NO Mi 64,2 54,5 66 56 - - - - - 7 - -
LeonhardstraRe 45/c 1 1.0G NO Mi 64,0 54,4 66 56 - - - - - - - 1 - -
LeonhardstraRe 46 3 EG W WA 63,9 54,2 64 54 - 0,2 - 3 - - - 3 - -
LeonhardstraRe 56/A 3 EG W WA 64,6 54,9 64 54 0,6 0,9 3 3 3 - - 3 - -
LeonhardstraRe 58/A 3 EG W WA 64,6 54,9 64 54 0,6 0,9 3 3 3 - - 3 - -
LeonhardstraRe 58/B 2 EG W WA 65,0 55,4 64 54 1,0 1,4 2 2 2 - - 2 - -
LeonhardstraRe 59 9 EG SO MI 65,2 55,5 66 56 - - - - 9 - - 9 - -
Stahringer StraRe 1 3 EG SW Mi 66,6 56,9 66 56 0,6 0,9 3 3 - - - 3 -
Stahringer StraRe 3 1 EG SW Mi 65,6 56,4 66 56 - 0,4 - 1 1 - - - 1 -
Stahringer StraRe 16/A 5 EG NO WA 63,4 54,2 64 54 - 0,2 - 5 - - - 5 - -
Webergasse 1 3 1.0G SW MI 64,4 54,5 66 56 - - - - 3 - - 3 - -
Webergasse 2 6 1.0G SW Mi 64,9 54,6 66 56 - - - - 6 - - 6 - -
Zum Schmalhans 1 2 EG SW Mi 66,0 55,6 66 56 - - - - 2 - - 2 - -
Zum Schmalhans 2 4 1.0G N Mi 64,3 54,1 66 56 - - - - 4 - - 4 - -
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Anlage 4.23

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab67 ab70 | ab55| ab57 | ab60
Zur Alten Miihle 1 2 1.0G NW WA 64,1 54,4 64 54 0,1 0,4 2 2 2 - - 2
Zur Alten Miihle 3 3 1.0G NW WA 63,9 54,2 64 54 - 0,2 - 3 - - - 3
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulerorts, B14
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 8 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 8 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: - / 8 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / 8 / -EW
Oberer Wiedenholzerhof 1 3 EG W Ml 68,9 58,9 66 56 2,9 2,9 3 3 - 3 3
Unterer Wiedenholzerhof 1 5 2.0G (0} Mi 68,8 58,7 66 56 2,8 2,7 5 5 - 5 5
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aullerorts, B34
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 63 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 56 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner lber Auslosewerte Larmsanierung Nacht: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 2 / -/ -EW
RiedstraRe 22 | 2 | 106 | so M | 622 | 554 6 | s | - | - | - | - [ - | - [ -1 2] -]
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulRerorts, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 76 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 67 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 9 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 9 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ 9 EW
MeRkircher StraRe 64 7 EG W Ml 66 56 9,1 10,2 7 7
MeRkircher StraRe 67 - EG 0 Ml 66 56 9,4 10,1
MeRkircher StraRe 67/1 2 EG 0 Ml 66 56 9,3 10,0 2 2
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Anlage 4.24

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Bestand

Gebaudelérmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl Stock- Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand Larmsanierung Uberschreitung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] Ausloswerte [dB(A)] | Auslosewerte [dB(A)] Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aullerorts, K6104
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 65 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 46 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 5 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ -EW
Neuhof 1 2 EG 0 Ml 64,4 45,8 66 56 - - - -
Neuhof 2 3 EG W Ml 64,6 45,9 66 56 - - - - 3
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aullerorts, K6180
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 2 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 4 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 4 / 2 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 5 / 4 / -EW
Besetze 2 - EG SO Ml 66 56 4,6 4,7 - - - - -
Besetze 3 2 2.0G S Ml 66 56 2 -
Ursaul 11 2 2.0G Ml 66 56 0,4 - 2 2 2
Zoznegger StraRe 63 3 2.0G 0 MI 66 56 - - - - - 3 | - ]
Zoznegger StraRe 70 2 1.0G NW Mi 66 56 2,1 2,6 2 2 2
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulerorts, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 3 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 3 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / 3 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ 3 EW
LinzgaustraRe 1 | 3 J1oe6 | s | wm 69,3 60,5 66 | s6 | 33 | a5 | 3 | 3 | - | BEE T BN
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Anlage 5.1

Stadt Stockach
Fortschreibung Ldrmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Entwurf LAP(4) zur Beschlussfassung
MaBnahmenbeschluss zur Lirmminderung im Rahmen des LAP(4)

Ortslage StraBe FS/OD Betroffenheit BESTAND Tag Betroffenheit BESATND Nacht MaBnahme |Abschnittvon Abschnitt bis Lange |MaBnahme P ialder (Betr itOV  |Zustandigkeil Betroffenheit PLANUNG Tag Betroffenheit PLANUNG Nacht Anmerkung(en)
> AW 265 267 Max. > AW 255 257 Max. Ifd. Nr. Lar i ung >AW 265 267 Max. > AW 255 257 Max.
Kernstadt B14 oD 11EW | 30EW | 2EW 71dB(A)| 14EW | 27EW | 3EW 62dB(A) M1 B313 Miihlenweg 150 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 9EW 4EW 9EW ViAA 68 dB(A) [ 9EW | 28EW [ 9EW 58 dB(A)
Tuttlinger StraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (innerorts)
M2 B313 Miihlenweg 150 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach TA40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf150m (+3s) Beriicksichtigung Belange OV
B31 oD 49 EW 41EW 70dB(A) | 49 EW 41EW 62 dB(A) [ Bestand_1 |B313 GaswerkstraBe 135 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand) 37EW | 20EW | 29 EW 67 dB(A)| 37EW | 12EW | 37EW 58 dB(A)
GoethestraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (AC 11)
Bestand_2 |GaswerkstraBe L194(Kreisverkehr) 175 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand) Einbau durch die Stadt Stockach (2023)
Fahrbahnbelag (AC 11)
M4 B313 L194 310 m{Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) (Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf310m (+6) Beriicksichtigung Belange ov
B31 FS/OD | 121EW | 15EW | 58 EW 72dB(A) | 121EW | 35EW | 38EW 61dB(A) M5 L194 WaldstraBe 140 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 94EW | 74EW | 43EW 69dB(A)| 77EW | 68EW | 36 EW 58 dB(A)
Ludwigshafener StraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (innerorts)
Bestand_3 (WaldstraBe Am Hermannsberg 370 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand)
Fahrbahnbelag (AC 11)
M6 Am Hermannsberg Dietsche 430 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg
Fahrbahnbelag (innerorts)
M7 L194 Am Hermannsberg 510 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf510m (+95s) Beriicksichtigung Belange ov
B313 oD 74EW 41EW 70dB(A)| 74EW | 15EW | 15EW 62 dB(A) | Bestand_4 |B31 (Lichtsignalanlage) [AachenstraBe 500 m{Vorhandener larmmindernder (Bestand) 59EW | 15EW | 59 EW 68 dB(A)| 74EW 41EW 60 dB(A)
Heinrich-Fahr-StraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (AC 11, SMA 8)
M8 B31 (Lichtsignalanlage) [AachenstraBe 500 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf500m (+95s) Beriicksichtigung Belange ov
B313 oD 91EW | 56 EW | 37EW 74dB(A) | 113EW | 20EW | 66 EW 65dB(A) M9 AachenstraBe Hohe Sportplatz 1.200 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 28EW | 10EW | 52EW 70dB(A)| 72EW | 54EW | 34EW 62dB(A)
MeBkircher StraBe (Kreisverkehr) Hindelwangen Fahrbahnbelag (innerorts)
M10 AachenstraBe Hohe Sportplatz 1.200 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) Hindelwangen 40 km/h Tag & Nacht auf1200m (+225s) Beriicksichtigung Belange ov
B313 oD 179EW | 4EW | 73EW 75dB(A) | 189EW | 8EW | 24EW 67 dB(A) M11 B313/L194 IndustriestraBe 460 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 171EW | 21EW | 145EW 72dB(A) | 175EW | 9EW | 61EW 63dB(A)
Radolfzeller StraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (innerorts)
Bestand_5 (IndustriestraBe B31 (Lichtsignalanlage) 570 m{Vorhandener larmmindernder (Bestand)
Fahrbahnbelag (AC 11, SMA 8)
M12 B313/L194 B31 (Lichtsignalanlage) | 1.030 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf1030m (+195s) Beriicksichtigung Belange ov
AachenstraBe, StabelstraBe |OD 86EW | 21EW | 32EW 72dB(A) | 102EW | 19EW | 43EW 65dB(A) | Bestand_6 |B313 (Kreisverkehr) L194, Stadtwall 500 m|Verbot fiir Kraftfahrzeuge tber 5 t (Bestand) 0EW | 18EW 32EW | 22EW | 32EW 58 dB(A)
M13 B313 (Kreisverkehr) L194, Stadtwall 500 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein Stadt Stockach
Fahrbahnbelag (innerorts)
M14 B313 (Kreisverkehr) L194, Stadtwall 500 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 aufgrund Verkehrssicherheit und
30 km/h Tag & Nacht auf500m (+24s) Vereinheitlichung mit vorh. Anordnungen
Hégerweg oD 6 EW 6EW 0EW 23EW | 39EW | 6EW 58 dB(A) | Bestand_7 [AachenstraBe K6180, Tuttlinger 440 m|Verbot fir Kraftfahrzeuge tiber 5 t (Bestand) 0EW 0EW 63dB(A)| 6EW 6 EW 55 dB(A)
StraBe
Bestand_8 |AachenstraBe K6180, Tuttlinger 440 m|Geschwindigkeitsbeschrankung auf (Bestand)
StraBe 30 km/h Tag & Nacht
M15 AachenstraBe K6180, Tuttlinger 440 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein Stadt Stockach
StraBe Fahrbahnbelag (innerorts)
Wintersplrer Str. oD 4EW | 11EW | 4EW [ a2 68dB(A)( 11EW | 25EW | 7EW 61dB(A)| Bestand_9 |L194 (Kreisverkehr) K6180, Tuttlinger 520 m|Verbot fiir Kraftfahrzeuge tber 5 t (Bestand) 0EW 4EW 4EW 7EW 4EW 58 dB(A)
StraBe
Bestand_10 (L194 (Kreisverkehr) K6180, Tuttlinger 520 m|Geschwindigkeitsbeschrankung auf (Bestand)
StraBe 30 km/h Tag & Nacht
M16 Jahnweg K6180, Tuttlinger 270 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein Stadt Stockach
StraBe Fahrbahnbelag (innerorts)
K6180 oD 78EW | 24EW | 47EW 71dB(A)| 116 EW | 62EW | 43EW 62 dB(A) M17 K6180 Conradin-Kreutzer- 270 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein LRA Konstanz 3EW | 12EW 9EW 8EW 5EW 57 dB(A)
Tuttlinger StraBe Zoznegger StraBe StraBe Fahrbahnbelag (innerorts)
Bestand_11 |K6180 (Kreisverkehr)  [Hohe Haus 390 m|Geschwindigkeitsbeschrankung auf (Bestand)
Tuttlinger StraBe 17 30 km/h von 7-18 Uhr (Schule)
M18a K6180 (Kreisverkehr)  |Hohe Haus 390 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht als Ausdehnung der best.
Tuttlinger StraBe 17 30 km/h Tag & Nacht auf390 m (+19s) Anordnung auf 24h
M18b Hoéhe Haus Goldacker 180 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht als Verldngerung der
Tuttlinger StraBe 17 30 km/h Tag & Nacht auf180m (+95s) bestehenden Anordnung
K6180 oD 228EW | 224 EW | 26 EW 70dB(A) | 233EW | 162 EW | 118 EW 61dB(A) | Bestand_12 |K6180 HohenstraBe 415 m|Geschwindigkeitsbeschrankung auf (Bestand) 4EW 7EW 7EW 8EW 1EW 57 dB(A)
Zoznegger StraBe Tuttlinger StraBe 30 km/h Tag & Nacht
M19 K6180 Heideweg 850 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein LRA Konstanz
Tuttlinger StraBe Fahrbahnbelag (innerorts)
M20 HoéhenstraBe Zufahrt Zoznegger 210 m{Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht als Verldngerung der
Str./Héhe Haus 60 30 km/h Tag & Nacht auf210m (+10s) bestehenden Anordnung
L194 oD 147EW | 14EW | 66 EW 72dB(A) | 163EW | 8EW | 33EW 65dB(A) M21 B31/L194 L194 920 m|Einbau lArmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 46EW | 81EW | 15EW 68 dB(A) | 107EW | 35EW | 90 EW 60 dB(A)
Dill-/Goethestr & Stadtwall (Kreisverkehr) (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (innerorts)
M22a B31/L194 TalstraBe 450 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht als Verldngerung der
(Kreisverkehr) 30 km/h Tag & Nacht auf450 m (+22s) bestehenden Anordnung
Bestand_13 (TalstraBe Hohe Haus 340 m|Geschwindigkeitsbeschrankung auf (Bestand)
DillstraBe 15 30 km/h von 7-18 Uhr (Schule)
M22b Hoéhe Haus L194 130 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht als Verldngerung der
DillstraBe 15 (Kreisverkehr) 30 km/h Tag & Nacht auf130m(+65s) bestehenden Anordnung
L194 oD 0EW 0EW 0EW -/- keine Betroffenheiten iber den Auslésewerten / Ermessenslenkungswerten > keine LadrmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar 0EW 0EW
Nenzinger StraBe
L194 oD 93 EW 96 EW [ 1134 69 dB(A) | 93 EW 96 EW 60 dB(A) M23 L194 Am Osterholz 280 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 0EW 0EW 86EW | 89EW 58 dB(A)
Winterspirer StraBe (Kreisverkehr) Fahrbahnbelag (innerorts)
M24 L194 Am Osterholz 280 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr  |Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
(Kreisverkehr) 40 km/h Tag & Nacht auf280m(+5s) Beriicksichtigung Belange OV
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Stadt Stockach

Fortschreibung Ldrmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Entwurf LAP(4) zur Beschlussfassung
MaBnahmenbeschluss zur Lirmminderung im Rahmen des LAP(4)

Anlage 5.2

Ortslage StraBe FS/OD Betroffenheit BESTAND Tag Betroffenheit BESATND Nacht MaBnahme |Abschnittvon Abschnitt bis Lange |MaBnahme Potential der (Betr itov |z Betroffenheit PLANUNG Tag Betroffenheit PLANUNG Nacht Anmerkung(en)
> AW 265 267 Max. > AW 255 257 Max. Ifd. Nr. Lar i ung > AW 265 267 Max. > AW 255 257 Max.
Nord B313 FS/OD | 49EW | 10EW | 39 EW 71dB(A)| 63EW | 36 EW | 28EW 63 dB(A) | Bestand_14 |Hohe Brehalden Schorenweg 430 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand) 18EW | 35EW | 18EW | 3/ 68 dB(A)| 41EW | 18EW | 41EW 59 dB(A)
Hoppetenzell Fahrbahnbelag (AC 11)
M25 Schorenweg Ortstafel/Nord 300 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg
Fahrbahnbelag (innerorts)
M26 Hohe Brehalden Ortstafel/Nord 730 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
40 km/h Tag & Nacht auf730m (+135s) Beriicksichtigung Belange OV
B14 oD 53EW | 38EW | 40EW 70dB(A)| 77EW | 40EW | 49EW 61dB(A) | Bestand_15 |Hohe Haus Ortstafel/Nord 150 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand) 19EW | 39EW | 19EW [ U4)'AH 68 dB(A) | 19EW | 40EW | 19EW 58 dB(A)
Windegg Tuttlinger StraBe 141 Fahrbahnbelag (AC 11)
M27 Windegger StraBe Hohe Haus 370 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg
Tuttlinger StraBe 141 Fahrbahnbelag (innerorts)
B313 oD 224EW | 55EW | 94EW 74 dB(A) | 259 EW | 38EW | 102 EW 66 dB(A) | Bestand_16 |H6he Haus Zufahrt Lange StraBe 170 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand) 155EW | 33EW | 126 EW 71dB(A) | 182EW | 62EW | 79EW 63 dB(A)
Zizenhausen MeBkircher Str. 101 Fahrbahnbelag (AC 11)
M28 Zufahrt Lange StraBe  [Bahnhofsplatz 910 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg
Fahrbahnbelag (innerorts)
Bestand_17 |Bahnhofsplatz Hohe Haus 400 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand)
MeBkircher Str. 148 Fahrbahnbelag (AC 11)
M29 Hohe Haus SchmelzstraBe 200 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg
MeBkircher Str. 148 Fahrbahnbelag (innerorts)
Bestand_18 |SchmelzstraBe Ortstafel/Nord (und 220 m|Vorhandener larmmindernder (Bestand)
weiter) Fahrbahnbelag (AC 11)
M30 Hohe Haus Ortstafel/Nord 1.890 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
MeBkircher Str. 101 40 km/h Tag & Nacht auf 1890 m (+34s) Beriicksichtigung Belange OV
FS M31 Ortstafel/Nord Hohe Haus Hubweg 81 130 m|Temporeduzierung von 70 km/h auf ca.2dB(A) Linienbusverkehr RP Freiburg
50 km/h Tag & Nacht auf130m(+3s)
K6177 oD 0EW 0EW -/- keine Betroffenheiten iber den Auslésewerten / Ermessenslenkungswerten > keine LédrmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar 0EW 0EW
Mahlspiren/ Hegau
K6177 oD 0EW 0EW -/- keine Betroffenheiten iber den Auslésewerten / Ermessenslenkungswerten > keine LédrmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar 0EW 0EW
Raithaslach
Ost L194 oD 51EW | 51EW | 33EW 71dB(A)| 78EW | 30EW | 47EW 63dB(A) M32 Ortstafel West RahneggstraBe 450 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 9EW 7EW | 11EW 71dB(A)| 13EW | 23EW | 15EW 61dB(A)
Mahlspiren im Tal Fahrbahnbelag (innerorts)
M33 Hohe Briicke RahneggstraBe 410 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 2-3dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T30 Tag & Nacht aufgrund Gefahrenstelle
Mahlspirer Aach 30 km/h Tag & Nacht auf410m(+205s) Lkw-Verkehr
L194 oD 32EW | 14EW | 15EW 70dB(A)| 74EW | 48EW | 11EW 62dB(A) M34 Ortstafel West Ortstafel Ost 930 m|Einbau larmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 12EW | 8EW | 11EW 68dB(A)| 6EW | 14EW | 5EW 58 dB(A)
Wintersplren Fahrbahnbelag (innerorts)
M35 Ortstafel West Ortstafel Ost 930 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
40 km/h Tag & Nacht auf930m (+175s) Beriicksichtigung Belange OV
L205 oD 0EW 0EW -/- keine Betroffenheiten iber den Auslésewerten / Ermessenslenkungswerten > keine LérmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar 0EW 0EW
Seelfingen
K6104 oD 0EW 0EW -/- keine Betroffenheiten iber den Auslésewerten / Ermessenslenkungswerten > keine LdrmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar 0EW 0EW
Ursaul
Siid B34 oD 11EW | 13EW | 7EW 72dB(A)| 13EW | 20EW | 2EW 66 dB(A) M36 K6102 B313 210 m|Einbau lArmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 1EW | 21EW | 1EW 68dB(A)| 11EW | 22EW | 10EW 61dB(A)
Espasingen Espasinger StraBe RiedstraBe Fahrbahnbelag (innerorts)
M37 K6102 B313 210 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
Espasinger StraBe RiedstraBe 40 km/h Tag & Nacht auf210m(+4s) Beriicksichtigung Belange OV
B313 oD 99EW | 31EW | 79EW 71dB(A) | 130EW | 2EW | 78EW 63dB(A) M38 BiindtstraBe Hoéhe Haus 520 m|(Einbau lArmmindernder 2-3dB(A) nein RP Freiburg 24EW | 44EW | 7EW 68 dB(A)| 38EW | 65EW | 37EW 59 dB(A)
Espasingen ZielstraBe 28 Fahrbahnbelag (innerorts)
M39 BiindtstraBe Hohe Haus 520 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
ZielstraBe 28 40 km/h Nachts auf520m(+9s) Beriicksichtigung Belange OV
B34/B313 110EW | 44EW | 86 EW 72 dB(A) | 143EW | 22 EW | 80 EW 66 dB(A) LAP(3) B34 B313 1,0 km [Neubau OU B34/B313 Stockach- k. A. RP Freiburg Keine Wirkungsanalyse zur OU B34/B313
Espasingen M3a (Espasingen) (Espasingen) Espasingen Stockach-Espasingen im Rahmen des
LAP(3) B31 |A98/B31n 16 km |Lkw-Durchfahrverbot im Zuge der k. A. RP Freiburg, LAP(4). Die larmschutztechnische
M3b (Uberlingen) (- kach) B31 "alt" nach Verkehrsfreigabe OU RP Tiibingen Bewertung erfolgt nach 16 BImSchV im
B34/ B313 Stockach-Espasingen Planfeststellungsverfahren.
K6165 oD 58EW | 94EW | 41EW 70dB(A)| 87EW | 105EW | 49 EW 61dB(A) M40 K6117, Orsinger StraBe [H6he Haus 945 m|Einbau lArmmindernder 2-3dB(A) nein LRA Konstanz 13EW | 27EW | 13EW 68dB(A)| 25EW | 37EW | 14EW 58 dB(A)
Wahlwies LeonhardstraBe 68 Fahrbahnbelag (innerorts)
M41 K6117, Orsinger StraBe |Hohe Haus 945 m|Temporeduzierung von 50 km/h auf 1-2dB(A) Linienbusverkehr Stadt Stockach T40 als "milderes Mittel" zur
LeonhardstraBe 68 40 km/h Tag & Nacht auf945m (+175s) Beriicksichtigung Belange OV
Wohngebaude |B14 FS 8EW 8EW 69dB(A)| 8EW 8EW 59 dB(A) LSF vereinzelte Betre Giber den At ten / Ermessenslenkungswerten- Larmschutzfenster fiir Gebaude mit Uberschreitung  [RP Freiburg 8EW 8EW 69dB(A)| 8EW 8EW 59 dB(A)
ts (Weidenholzerhof) Auslosewerte Larmsanierung
B34 FS 0EW 63dB(A)| OEW | 2EW 56 dB(A) -/- keine Uberschreitung der Auslosewerte, vereinzelt Betroffenheiten iiber Ermessenslenkungswerte, keine Uberschreitung 70 / 60 dB(A) 8EW 63dB(A)| S8EW | 2EW 56 dB(A)
(RiedstraBe) > keine LarmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar
B313 FS 9EW 76 dB(A)| 9EW 67 dB(A) LSF vereinzelte Betre Uber den Al ten / Ermessenslenkungswerten RP Freiburg 9EW 76 dB(A)| 9EW 67 dB(A)
(MeBkircher Str.) - Larmschutzfenster fiir Geb&ude mit Uberschreitung Ausldsewerte Ldrmsanierung
K6104 FS 0EW 5EW 0EW 46 dB(A) -/- keine Uberschreitung der Auslosewerte, vereinzelt Betroffenheiten Giber Ermessenslenkungswerte, keine Uberschreitung 70 / 60 dB(A) 0EW 5EW 0EW 46 dB(A)
|(Neuhof) > keine LarmsanierungsmaBnahmen aus LAP(4) ableitbar
K6180 FS 2EW 4EW 2EW 71dB(A)| 4EW 5EW 4EW 61dB(A) LSF vereinzelte Betre Uber den Auslo ten / Ermessenslenkungswerten RP Freiburg 2EW 4EW 2EW 71dB(A)| 4EW 5EW 4EW 61dB(A)
(div.) - Larmschutzfenster fiir Geb&ude mit Uberschreitung Ausldsewerte Ldrmsanierung
L194 FS 3EW 70dB(A) [ 3EW 61dB(A) LSF vereinzelte Betre liber den A ten / Ermessenslenkungswerten RP Freiburg 3EW 70dB(A) [ 3EW 61dB(A)
(LinzgaustraBe) > Larmschutzfenster fiir Gebaude mit Uberschreitung Ausldsewerte Lirmsanierung

Ulm, 27.11.2025
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Anlage 5.4

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B14, Tuttlinger StraRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 9 EW

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 9 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 4 / 9 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 28 / 9 / -EW
Im Eschle 2/A 24 1.0G S MI 63,9 0,2 0,3 - - - - - 24 - -
Tuttlinger StraRe 40 6 1.0G SW MI -3,3 -3,7 6 6 - - - -
Tuttlinger Strale 42 2 EG w Mi -3,2 -3,7 - - 2 - - 2 - -
Tuttlinger Strale 43 3 2.0G NO M -3,0 -3,3 - - - - - - - -
Tuttlinger StralRe 44 2 2.0G w Mi 0,0 -0,1 - - 2 - - 2 - -
Tuttlinger StraRe 45 3 1.0G NO MI -3,3 -3,6 3 3 - H - - H -
Tuttlinger Strale 47 1 1.0G NO M -3,2 -3,6 - - - - - - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B31, GoethestralSe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 67 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 37 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 37 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 20 / 29 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 12 / 37 / -EW
Goethestralle 21 8 EG W WA -4,1 -4,2 8 8 8 - - - 8 -
GoethestraRe 23 21 2.0G N M 2,3 -2,5 21 21 - - - 21 -
Goethestrale 25 2 1.0G N WA -1,8 -1,8 2 2 - - - 2 -
Goethestrale 27 1 1.0G N M -1,7 -1,7 1 1 - - - 1 -
GoethestraRe 29 3 1.0G NW MI -1,6 -1,6 3 3 - - - 3 -
GoethestralRe 33 - 1.0G NW M -1,6 -1,5 - - - - - - - -
Goethestralle 38 3 2.0G S Mi -1,7 -1,8 - - 3 - - 3 - -
GoethestralRe 44 7 1.0G SO Mi -1,6 -1,6 - - 7 - - 7 - -
GoethestralRe 50 2 1.0G SO Mi -1,6 -1,6 - - 2 - - 2 - -
LindenstraRe 2 2 1.0G N WA -1,7 -1,8 2 2 - - - -
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Anlage 5.5

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B31, Ludwigshafener StraRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 94 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 77 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 74 / 43 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 68 / 36 / -EW
HansjakobstraRe 6 11 1.0G S WA 67,2 56,7 65,7 55,2 -1,5 -1,5 11 11 11 - - 11 -
HansjakobstraRe 9 20 | 1.06 S WA 66,1 64,6 54,2 -1,5 -1,5 20 20 20 - - 20 -
Ludwigshafener StraRe 3 7 1.0G SW WA 69,4 59,1 65,7 55,2 -3,7 -3,9 7 7 7 - - 7 -
Ludwigshafener StraRe 4 7 1.0G NO Ml 71,3 60,9 -3,8 -4,0 7 7 - - - -
Ludwigshafener StraRe 5 9 1.0G SW Ml 70,9 60,5 -3,8 -3,9 9 9 - - - -
Ludwigshafener StraRe 6 3 1.0G NO WA 69,9 59,5 -3,8 -4,0 3 3 - - 3 -
Ludwigshafener Strafe 6/1 - EG NO WA 3,8 -3,9 - - - - - - -
Ludwigshafener StraRe 7 4 1.0G SW Mi 69,6 59,2 -3,8 -3,9 - - 4 - - 4 -
Ludwigshafener StraRe 8 3 1.0G NO WA 70,7 60,3 66,9 56,3 3,8 -4,0 3 3 - - - -
Ludwigshafener StraRe 9 2 1.0G Sw MI 70,1 59,7 66,3 3,8 -3,9 2 - - - 2 -
Ludwigshafener StraRe 10 7 1.0G NO WA 70,9 60,5 67,1 56,5 -3,8 -4,0 7 7 - - - -
Ludwigshafener StraRe 10/A 2 1.06 NO MI 67,3 56,9 -3,7 -3,8 - - - - - -
Ludwigshafener StraRe 14 4 1.0G NO MI 68,9 58,3 66,7 56,1 2,2 2,2 4 4 - - - -
Ludwigshafener StraRe 17 6 EG SW Mi 67,5 56,9 -1,7 -1,6 - - 6 - 6 - -
Ludwigshafener StraRe 18 2 1.0G NO Ml 68,2 57,6 66,6 -1,6 -1,6 2 - - 2 - -
Ludwigshafener StraRe 22 5 1.0G NO Mi 66,7 56,2 -1,6 -1,6 - - 5 - - 5 - -
Ludwigshafener StraRe 24 6 1.0G NO Mi 66,7 56,1 -1,6 -1,6 - - 6 - - 6 - -
Ludwigshafener StraRe 29 13 | 106 SW WA -1,5 -1,4 13 - 13 - - - - -
Ludwigshafener StraRe 37 6 1.0G SW Ml 69,7 59,5 -1,6 -1,7 6 6 - n - - n -
Ludwigshafener StraRe 42 2 2.0G NO Ml 67,4 57,2 -1,6 -1,7 - - 2 - - 2 - -
Obere WalkestraRe 4 2 2.0G SW WA -2,1 -2,1 - - - - - - - -
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Anlage 5.6

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag | Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B313, Heinrich-Fahr-StralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 59 EW

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 60 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 74 EW

BETROFFENHEITSANALYSE:

Kernstadt - B313, MeRkircher StraRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 28 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 15 / 59 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / 41 / 33EW
BahnhofstraRe 18 15 3.0G N Mi 58,3 -3,9 -4,1 - - -
Heinrich-Fahr-StraRe 3 13 1.0G (0] Mi -1,4 -1,4 13 13 -
Heinrich-Fahr-StraRe 5 6 1.0G (0] Mi -1,4 -1,5 6 6 -
Heinrich-Fahr-StraRRe 25 19 1.0G (0] Mi -1,5 -1,5 19 19 -
Heinrich-Fahr-StraRe 27 6 1.0G (0] Mi -1,5 -1,6 6 6 -
Heinrich-Fahr-StralRe 29 15 1.0G 0 MI -1,7 -1,7 - 15 15
Heinrich-Fahr-StraRe 31 2 1.0G (0] Mi -1,8 -2,0 2 2 -
NellenburgstraRe 1 13 1.0G (0] Mi -1,4 -1,4 13 13 -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 62 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 72 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 10 / 52 / 2 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 54 / 34 / 29EW
BerlingerstraRe 1 2 2.0G w WA 63,0 54,3 -3,0 -3,3 - 2 - - - 2 - -
Birkenweg 1 9 1.0G w WA 63,2 54,5 2,9 -3,2 - 9 - - - 9 - -
Birkenweg 3 8 1.0G w WA 63,7 55,0 2,9 -3,2 - 3 - - - 8 - -
Birkenweg 5 1 1.0G w WA 63,9 55,2 -3,2 -3,4 - 1 - - - 1 - -
Espenweg 2 12 1.0G w WA 62,9 54,3 -3,0 3,2 - 12 - - - 12 - -
Espenweg 4 6 2.0G w WA 63,0 54,4 -3,0 -3,3 - 6 - - - 6 - -
Espenweg 6 5 2.0G w WA 62,9 54,3 -3,0 -3,3 - 5 - - - 5 - -
Espenweg 8 1 1.0G w WA 62,6 53,9 -3,0 -3,4 - - - - - - - -
HéllstraRe 14 1 EG w GE 60,9 52,4 3,5 -3,7 - - - - - - - -
HéllstraRe 16 8 EG w GE 60,8 52,3 3,5 -3,7 - - - - - - - -
HéllstraRe 18 7 EG w GE 62,0 53,5 3,5 -3,7 - - - - - - - -
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Anlage 5.7

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
HoéllstraRe 24 - EG w MI 63,5 55,2 60,0 51,5 -3,5 -3,7 - - - - - - - -
HéllstraRe 26 - EG w WA 63,0 54,7 59,6 51,1 3,4 3,6 - - - - - - - -
Im Eschle 20 1 1.0G 0 GE 64,9 56,0 64,7 55,9 0,2 0,1 - - 1
MeRkircher StraRe 11 7 EG 0 GE 63,7 68,4 59,9 -3,5 3,8 - - -
MeRkircher StraRe 13 13 EG 0 GE 63,1 67,8 59,4 -3,6 -3,7 - - -
MeRkircher StraRe 15 2 EG 0 GE 65,0 69,8 61,3 -3,5 -3,7 - - -
MeRkircher StraRe 21 4 EG 0 GE 64,3 69,0 60,5 -3,5 3,8 - - -
MeRkircher StraRe 23 4 EG 0 GE 58,6 -3,5 -3,7 - - -
MeRkircher StraRe 30 1 EG w MI 63,6 68,3 59,9 -3,6 -3,7 1 1 -
MeRkircher StraRe 32 5 1.0G w MI 61,9 66,7 58,2 -3,5 -3,7 5 5 -
MeRkircher StraRe 34 5 2.0G W MI 58,7 -3,5 -3,7 - - -
MeRkircher StraRe 35 6 1.0G 0 MI 62,5 67,3 58,8 -3,5 -3,7 6 6 -
MeRkircher StraRe 35/A 8 EG 0 Ml 62,7 67,4 59,0 -3,6 -3,7 8 8 -
MeRkircher StraRe 41 2 EG 0 MI 63,1 67,9 59,4 -3,5 -3,7 2 2 -
Miihlenweg 4 2 1.0G 0 MI 56,4 -3,0 3,3 - - -
Miihlenweg 6 2 1.0G 0 MI 3,1 3,4 - - -
Miihlenweg 11 7 1.0G 0 WA -2,7 -2,8 - - -
Miihlenweg 12 6 EG 0 MI 3,1 -3,5 6 6 -
Miihlenweg 13 1 EG NO WA 3,2 3,2 - 1 -
Stegwiesen 2 2 2.0G (0] GE -3,5 -3,6 - - -
Stegwiesen 10 2 1.0G (0] GE -3,5 -3,7 - - -
Stegwiesen 14 9 1.0G (0] GE -3,5 -3,7 - - 9
BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - B313, Radolfzeller StralRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 72 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 63 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 171 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 175 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 21 / 145 / 31EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 9 / 61 / 135 EW
Am Rosenberg 1 3 2.0G SO M 66,0 63,3 54,9 2,7 -2,9 - - - - - 3 - -
Jakobsgutweg 5 7 1.0G S MI 62,6 54,5 60,0 51,8 -2,6 -2,7 - - - - - - - -
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Anlage 5.8

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]

68,0 59,7

70,1 61,7

67,8 59,4

57,3

70,7 62,3

67,1 58,7

71,6 63,2

71,6 63,2

71,5 63,1

70,6 62,2

71,5 63,1

70,4 62,0

LAP(4) Planung
Beurteilungspegel [dB(A)]

68,4 59,8
66,4 58,0
69,3 60,8
57,3
70,2 61,8
70,2 61,7
70,1 61,7
69,2 60,8
70,1 61,7
69,0 60,6

57,3

70,6 62,2

69,8 61,4

70,4 62,0

69,2 60,7

70,4 62,0

68,9 60,5

68,2 59,8

70,0 61,6

70,1 61,7

70,0 61,6

73,1 64,8

66,7 58,4

74,9 66,7

71,6 63,3

71,4 63,1

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung
Fassade
Johann-Glatt-Strale 1 4 1.0G W Ml
Nenzinger StraRe 2 3 1.0G S MI
Radolfzeller StraRe 2 9 2.0G SO GE
Radolfzeller StraRe 4 1 EG SO WA
Radolfzeller Strale 5 3 1.0G NW GE
Radolfzeller Strale 8 4 1.0G SO WA
Radolfzeller StralRe 10 3 EG SO WA
Radolfzeller Strale 12 4 EG SO WA
Radolfzeller StralRe 14 4 EG SO WA
Radolfzeller StralRe 15 4 EG NW GE
Radolfzeller StralRe 16 2 EG SO WA
Radolfzeller Strale 17 1 EG NW GE
Radolfzeller StraRe 17/A 1 1.0G N GE
Radolfzeller StralRe 18 3 1.0G SO WA
Radolfzeller Strale 19 6 1.0G NW WA
Radolfzeller StralRe 20 17 1.0G SO WA
Radolfzeller StralRe 21 10 1.0G N WA
Radolfzeller StralRe 22 16 EG SO WA
Radolfzeller StralRe 26 21 1.0G SO WA
Radolfzeller StralRe 30 19 2.0G SO WA
Radolfzeller StralRe 31 2 1.0G NW GE
Radolfzeller StralRe 33 3 1.0G NW GE
Radolfzeller StralRe 34 6 1.0G SO MI
Radolfzeller StralRe 36 - EG SO MI
Radolfzeller StralRe 38 2 1.0G SO MI
Radolfzeller StralRe 40 4 EG SO Ml
Radolfzeller StralRe 44 2 1.0G SO MI
Radolfzeller StralRe 46 7 1.0G SO MI
Radolfzeller Strale 51 5 1.0G NW MI

70,8 62,5

69,2
68,4
69,0
67,8
69,0
67,5
66,8
68,6
68,7

60,8
60,0
60,6
59,3
60,6
59,1
58,3
60,2
60,3
68,2 59,8
69,6 61,2
71,4 63,0
68,4 60,0
68,5 60,1
67,4 59,0

LAP(4) Planung
Larmminderung [dB(A)]

Uberschreitung
Auslésewerte [EW]

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
Nacht [EW]

Tag [EW]

Tag Nacht Tag Nacht ab 67 | ab 70
2,3 2,4 - 4
-1,7 -1,9 3 3
-1,4 -1,4 - -
-1,4 -1,4 1 1
-1,4 -1,5 - -
1,3 1,4 4 4
-1,4 -1,4 3 3
1,4 -1,5 4 4
1,4 1,4 4 4
-1,4 -1,4 - -
-1,4 -1,4 2 2
-1,4 -1,4 - -
-1,4 -1,3 - -
-1,4 -1,4 3 3
-1,4 -1,4 6 6
-1,4 -1,4 17 17
-1,4 -1,4 10 10
-1,4 -1,4 16 16
-1,4 -1,4 21 21
-1,4 -1,5 19 19
-1,4 -1,4 - -
-1,4 -1,4 - -
-1,8 -1,8 6 6
-3,5 -3,6 - -
-3,3 -3,3 - -
-3,5 -3,7 4 4
-3,2 -3,3 2 2
-2,9 -3,0 7 7
-3,4 -3,5 5 5
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Anlage 5.9

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
Tag [EW]
ab 67

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht
Radolfzeller StralRe 53 7 1.0G NW MI 64,2 68,9 60,5 -3,5 -3,7 7 7
Radolfzeller Strale 57 4 1.0G NW Mi 64,4 69,2 60,7 -3,5 -3,7 4 4
Radolfzeller Strale 59 3 1.0G NW Mi 63,6 68,4 60,0 -3,5 -3,6 3 3
Radolfzeller StraRe 59/A 2 1.06 NW MI 58,7 -3,2 -3,4 - -
Radolfzeller StralRe 61 8 2.0G NW MI 62,3 67,3 58,9 -3,3 -3,4 8 8
Reiserweg 2 12 | 106 S0 WA 58,7 57,3 -1,4 -1,4 12 12

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW

Nacht [EW]

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - GemeindestralRe, AachenstraBe/Stabelstralle
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 66 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 32 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 18 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 22 / 32 / -EW
Aachbachstralle 1 4 2.0G NO Mi 62,5 49,3 -5,5 -5,5 - - - - - -
AachbachstralRe 2 1 1.0G NO Mi 64,8 51,4 -5,7 -5,8 - - - - - -
Aachenstralle 2 2 EG Sw M -6,0 -6,0 - 2 - - -
AachenstraRe 3 2 1.0G NO Ml -5,7 -5,7 - - - - - -
AachenstraRe 4 3 EG SW Ml -5,9 -5,9 - - - 3 - -
AachenstraRe 5 8 EG NO Ml -5,6 -5,6 - - - 8 - -
AachenstraRe 6 1 EG w Ml -5,3 -5,3 - - - 1 - -
AachenstraRe 9 7 EG N Ml -6,1 -6,1 - 7 - - Vi -
AachenstraBe 11 3 EG N M -6,1 -6,0 - 3 - - 3 -
AachenstraRe 13 3 1.0G N Ml -5,9 -5,9 - - - 3 - -
AachenstraRe 14 6 EG S Ml -5,8 -5,8 - - - 6 - -
AachenstraRe 16 11 EG S Mi -6,0 -6,0 - 11 - - 11 -
AachenstraRe 18 5 EG S Ml -6,1 -6,1 - 5 - - 5 -
AachenstraRe 21 4 1.0G NO Mi -5,8 -5,9 - - - - - -
AachenstraRe 22 2 1.0G S Ml -5,9 -5,9 - - - - - -
AachenstraRe 26 16 EG w Ml -5,8 -5,9 - - - - - -
AachenstraRe 32 4 1.0G S Ml -5,5 -5,6 - - - - - -
AachenstraRe 35 3 1.0G NO Mi -5,8 -5,9 - - - - - -
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Anlage 5.10

Stadt Sto

ckach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

AachenstraRe 42 3 1.0G w MI 62,3 54,4 58,2 50,2 -4,1 -4,2 - - - - - - - -
AachenstraRe 44 2 EG w MI 63,6 55,9 58,7 50,8 -4,9 5,1 - - - - - - - -
Brudermiihle 2 5 1.0G SW WA 64,2 58,8 51,0 5,4 5,6 - - - - - - - -
GoethestraRe 4 3 EG NO M 6,1 6,1 . 3 3 R R R -
Kirchhalde 1 5 3.0G o) MI -4,6 -4,5 - - - - - - - -
Kirchhalde 5 9 2.0G SW M 5,4 5,4 - - - - - - - -
Kirchhalde 7 2 2.0G SW M 5,6 5,6 - - - - - - - -
Kirchhalde 9 1 £G SW M -6,0 6,1 R 1 1 R R R -
Kirchhalde 10 5 3.0G S MI 49,2 5,4 5,5 - - - - - - - -
Kirchhalde 12 1 EG w M 62,4 54,8 -6,0 -6,0 - - - - - 1 - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - GemeindestralRe, Higerweg

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 63 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 55 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 6 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 6 / -/ -EW
Carl-Walcker-Weg 1 8 1.0G o) WA 62,1 54,5 59,6 51,9 -2,5 -2,6 - - - - - - - -
Hagerweg 1 5 1.0G S MI 63,6 56,0 59,9 52,3 -3,7 -3,7 - - - - - - - -
Hagerweg 3 2 2.0G o) WA 61,9 54,3 59,2 51,5 -2,7 -2,8 - - - - - - - -
Hagerweg 7 7 EG o) WA 63,1 55,5 60,6 52,9 -2,5 -2,6 - - - - - - - -
Hagerweg 9 6 EG o) WA 64,8 57,1 62,2 54,6 -2,6 -2,5 - 6 - - - 6 - -
Hagerweg 24 10 1.0G N MI 62,4 54,7 59,7 52,0 -2,7 -2,7 - - - - - - - -
Kirchgasse 5 5 3.0G SW MI 63,1 55,5 57,7 50,0 5,4 5,5 - - - - - - - -
Marktplatz 1 2 EG NW MI 62,5 54,8 59,8 52,2 -2,7 -2,6 - - - - - - - -
PfarrstraRe 3 - EG NW MI 63,6 56,0 61,1 53,5 -2,5 -2,5 - - - - - - - -
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Anlage 5.11

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebadude
StraRe, Hausnummer

Anzahl
EW

Stock-
werk

Himmels-
richtung
Fassade

Bauflache
Nutzung

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]
Nacht

Tag

LAP(4) Planung
Beurteilungspegel [dB(A)]

Tag Nacht

LAP(4) Planung
Larmminderung [dB(A)]

Tag Nacht

Uberschreitung
Auslésewerte [EW]

Tag | Nacht

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass

Tag [EW]
ab65| ab 67 | ab 70

Nacht [EW]
ab 55 | ab57| ab 60

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - GemeindestraRe, Wintersplirer StraRRe
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 66 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 4 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 4 [/ - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 7 / 4 / -EW
HauptstraRe 37 2 2.0G o) MI 62,7 60,1 52,1 -2,6 -2,7 - - - - - - - -
HauptstraRe 39 3 EG SO MI 63,3 55,5 -2,6 -2,6 - - - - - 3 - -
HauptstraRe 41 4 EG SO MI -2,7 -2,8 - 4 4 - - - n -
Kapuziner Vorstadt 3 2 EG S M 54,6 -2,5 -2,5 - - - - - 2 - -
Schiitzenweg 4 9 EG o) MI 63,0 60,5 52,9 -2,5 -2,5 - - - - - - - -
Winterspirer StraRe 14 2 EG N MI 65,1 62,5 54,9 -2,6 -2,6 - - - - - 2 - -
Winterspiirer StraRe 18 6 EG N MI 62,1 54,5 59,5 51,9 -2,6 -2,6 - - - - - - - -
Winterspiirer Strae 20 4 EG N MI 62,2 54,6 59,7 52,1 -2,5 -2,5 - - - - - - - -
Winterspiirer StraRe 30/A 4 1.0G s MI 64,4 55,7 60,7 52,2 -3,7 -3,5 - - - - - - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - K6180, Tuttlinger StraRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 66 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 57 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 3 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 9 EW

Anzahl Einwohner ab 65 / ab 67 / ab 70 dB(A) Tag: 12 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 8 / 5 / -EW
GartenstraRe 4 9 2.0G NO WA 63,7 54,6 60,8 51,6 -2,9 -3,0 - - - - - - - -
GartenstraBe 6 10 2.0G NO WA 64,0 61,1 51,9 -2,9 -3,0 - - - - - - - -
Hans-Kuony-StraRe 1 2.0G sw WA 68,3 59,2 63,5 54,1 -4,8 -5,1 - 1 - - - 1 - -
Tuttlinger StraRe 1 1.06 NO MI 70,2 61,2 -4,7 -5,0 - 5 5 - - - -
Tuttlinger StraRe 2 2.06 sw WA 60,0 50,8 -4,5 -4,7 - - - - - - - -
Tuttlinger StraBe 4 1.0G sw WA 68,9 59,9 64,2 55,0 -4,7 -4,9 3 3 3 - - 3 - -
Tuttlinger StraBe 6 41 EG sw MI 67,7 58,6 62,7 53,2 -5,0 -5,4 - - - - - - - -
Tuttlinger StraRe 6a 1.0G SO MI 67,4 58,3 62,5 52,9 -4,9 -5,4 - - - - - - - -
Tuttlinger StraBe 7 1.0G NO MI 69,4 60,3 64,5 54,9 -4,9 -5,4 - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger StraBe 8 18 1.0G sw WA 59,6 50,0 -4,8 -5,3 - - - - - - - -
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Anlage 5.12

Stadt Sto

ckach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

Tuttlinger StraRe 9/b - 2.0G 0 WA 64,4 55,3 59,5 49,9 -4,9 -5,4 - - - - - - - -
Tuttlinger StraRe 12 3 EG S WA 65,0 55,8 60,1 50,5 -4,9 5,3 - - - - - - - -
Tuttlinger StraRe 17 19 1.0G NO WA 63,6 54,4 60,6 51,4 -3,0 -3,0 - - - - - - - -
Tuttlinger StraRe 31 1 EG 0 MI 65,0 55,8 64,9 55,7 0,1 0,1 - - 1 - - 1 - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - K6180, Zoznegger StraRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 66 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 57 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 4 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 7 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 7 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 8 / 1/ -EW
Oberer Schwérzbach 1 4 EG w WA 62,6 52,8 -4,8 -5,4 - - - - - - - -
Oberer Schwérzbach 2 1 EG w WA 62,0 52,3 -4,9 -5,4 - - - - - - - -
Robert-Koch-StraRe 6 10 1.0G 0 MI 64,1 55,0 59,4 49,7 -4,7 5,3 - - - - - - - -
RontgenstraBe 2 5 1.0G o) WA 65,0 55,8 63,0 53,4 2,0 2,4 - - - - - - - -
Sebastian-Kneipp-Strale 2 5 2.0G SO WA 59,2 49,5 -4,6 -5,1 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 1 2 1.0G o) WA 56,9 63,9 54,3 2,1 -2,6 - 2 - - - 2 - -
Zoznegger Strafe 2 - EG NW MI 67,4 59,4 56,5 -2,9 -2,9 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 3 10 | 106 S0 WA -2,0 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 4 1 EG NW MI 68,7 59,9 56,4 3,3 -3,5 - 1 1 - - - -
Zoznegger StraRe 5 3 1.06 S0 WA 63,1 53,6 2,1 -2,4 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 6 2 1.0G NW M 67,7 58,6 64,8 55,4 2,9 -3,2 - - 2 - - 2 - -
Zoznegger StraRe 8 9 1.0G NW MI 66,1 57,0 63,6 54,0 -2,5 -3,0 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 10 4 2.0G NW MI 62,1 52,5 -2,2 -2,7 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 11 11 EG o) WA 65,2 56,1 63,2 53,6 2,0 2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 12 12 2.0G NW Ml 63,6 54,4 61,4 51,8 2,2 -2,6 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 13 13 1.0G o) WA 65,0 55,8 63,0 53,4 2,0 2,4 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 14 2 1.0G NW Mi 63,6 61,5 51,9 -2,1 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StralRe 15 10 EG SO WA 65,6 63,6 53,9 -2,0 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 17 70 EG SO WA 65,2 63,3 53,6 -1,9 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 26 11 1.0G NW MI 63,4 54,2 61,4 51,8 -2,0 2,4 - - - - - - - -
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Anlage 5.13

Stadt Sto

ckach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Dill-/GoethestralRe und Stadtwall
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 46 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 81 / 15 / -EW
BrodmannstraRRe 1 8 1.0G NW WA
DillstraRe 3 7 EG S Ml
DillstraRe 5 3 1.0G SO Mi
DillstraRe 8 1 1.0G NW Mi
DillstraRe 8 - 1.0G NW MI
DillstraRe 10 5 1.0G NW Mi
DillstraRe 13 1 1.0G S Mi
DillstraRe 15 1 1.0G S Mi
DillstraRe 19 7 1.0G S Mi
DillstraBe 21 3 EG S MI
DillstraBe 23 4 EG S Ml
DillstraRe 28 3 2.0G N WA
GoethestralRe 7 2 3.0G SO MI
GoethestralRe 9 12 2.0G SO MI
Goethestralle 11 3 2.0G SO Ml
Goethestralle 13 1 1.0G SO Ml

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
Zoznegger StraRe 28 1 1.0G NW MI 63,4 54,3 61,4 51,8 -2,0 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 30 16 1.0G NW WA 64,3 55,2 62,3 52,7 -2,0 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StralRe 32 12 EG NW Mi 64,9 55,7 62,9 53,2 -2,0 -2,5 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 36 56 EG NW WA 65,1 55,9 63,1 53,5 -2,0 -2,4 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 37 2 EG 0 WA 65,0 55,8 62,9 53,4 -2,1 -2,4 - - - - - - - -
Zoznegger StraBe 50 4 EG w WA 64,5 54,8 -4,8 -5,4 4 4 4 - - 4 - -
Zoznegger StraRe 58 3 EG W WA 61,8 52,1 -4,7 -5,2 - - - - - - - -
Zoznegger StraRe 60 6 EG W WA 62,0 52,3 -4,5 -5,1 - - - - - - - -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 60 dB(A)

Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 107 EW
Anzahl Einwohner ab 55 /ab 57 /ab 60 dB(A) Nacht: 35 / 90 / S8EW

-4,9 -4,6 - 8 - - - - 8 -
-4,6 -4,6 7 7 - - - 7 -
-4,4 -4,5 - - - - - - - -
-4,5 -4,6 - - - - - 1 - -
-4,4 -4,4 - - - - - - - -
-4,5 -4,6 - - - - - - - -
-4,5 -4,5 - - - - - - - -
-4,5 -4,5 - - - - - - - -
-4,5 -4,6 - - - - - - - -
-4,6 -4,6 - 3 3 - - - 3 -
-4,5 -4,7 - 4 4 - - - 4 -
-4,2 -4,2 - 3 - - - 3 - -
-4,9 -4,6 - - - - - 2 - -
-4,9 -4,6 - - - - 12 - -
-4,8 -4,5 - - - - - 3 - -
-4,9 -4,6 - - - - - 1 - -
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Anlage 5.14

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

-/

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Nenzinger Stralle
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 / ab 67 / ab 70 dB(A) Tag:

/ -EW

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Ta Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

GoethestraRe 15 7 2.0G SO Ml 6 60,4 62,9 55,8 -4,8 -4,6 - - - - - 7 - -
GoethestraRe 17 13 EG (0] Mi 0,6 63,4 65,7 8 -4,9 -4,7 - 13 13 - - - 13 -
Goethestralle 19 6 1.0G NW WA 69,4 6 64,7 6 -4,7 -4,5 6 6 6 - - - () -
Goethestrale 20 3 3.0G SO Mi 63,5 56,0 59,0 51,7 -4,5 -4,3 - - - - - - - -
Goethestralle 22 2 1.0G SO MI 57,8 -4,5 -4,2 - - - - - - - -
GoethestraBe 24 4 2.0G o) MI 60,8 -4,8 -4,5 - - - - - - - -
GoethestraRe 26 9 2.0G (0] Mi -4,6 -4,5 - 9 9 - - - 9 -
GoethestralRe 28 5 1.0G SO Mi -4,7 -4,6 - 5 5 - - - 5 -
Stadtwall 4 3 3.0G W MI -4,5 -4,6 - - - - - - - -
Stadtwall 6 4 2.0G S M -4,6 -4,5 - - - - _ B B B
Stadtwall 7/A 1 EG s MI -4,6 -4,7 - 1 1 B B . B
Stadtwall 8 2 1.0G S Mi -4,6 -4,6 - - - - - - - -
Stadtwall 9 6 2.0G N WA -4,7 -4,8 6 6 6 -
Stadtwall 9/A 3 1.0G N WA -5,0 -4,9 3 3 3

Stadtwall 10 6 EG S Mi -4,6 -4,7 - 6 6

Stadtwall 10a 1 1.0G S M -4,5 -4,6 - - B

Stadtwall 11 13 1.0G NW WA -4,9 -4,7 13 13 13

Stadtwall 12 4 EG S MI -4,7 -4,7 - 4 4

Stadtwall 13 3 1.0G NW WA -5,0 -4,6 3 3 3

Stadtwall 14 5 EG S Mi -4,9 -4,7 - 5 5

Stadtwall 15 2 EG NW WA -5,0 -4,6 2 2 -

Stadtwall 17 6 EG NW WA -5,0 -4,7 6 6 -

WeiBmuhlenstraRe 1 2 1.0G w WA -4,7 -4,5 - - -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht:
Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht:

/

-EW

Lochacker 3

EG

S

GE

624 | 546

624 | 546

0,0

0,0
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Anlage 5.15

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade g g Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

Nenzinger StraRe 15 - EG N GE 0,0 0,0 - - - - - - - -
Nenzinger StraRe 15 - 1.0G N GE -0,1 0,0 - - - - - - - -
Nenzinger StraRe 17 - 1.0G N GE 0,0 0,0 - - - - - - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Kernstadt - L194, Winterspirer StraRe

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 66 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 86 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 89 / - / -EW
HabsburgerstraRe 6 75 1.0G S WA 63,3 54,5 -3,7 -3,7 - 75 - - - 75 - -
Winterspurer Strale 23 3 EG S GE 63,9 55,1 -3,6 -3,6 - - - - - 3 - -
Winterspirer Strale 25 - EG S GE -2,8 -2,8 - - - - - - - -
Winterspirer Strale 32 1 1.0G N WA 53,7 -3,8 -3,9 - - - - - - - -
Winterspurer StraRe 34 2 1.0G N WA 62,4 53,6 -3,7 -3,8 - - - - - - - -
Winterspurer Stralle 36 1 2.0G N WA 63,4 54,5 -3,6 -3,7 - 1 - - - 1 - -
Winterspirer Strale 38 2 2.0G N WA 63,7 54,9 -3,6 -3,7 - 2 - - - 2 - -
Winterspirer Strafle 40 4 2.0G N WA 62,8 53,9 -3,6 -3,7 - - - - - - - -
Winterspurer Stralle 42 3 1.0G N WA 63,8 54,9 -3,6 -3,7 - 3 - - - 3 - -
Winterspurer Strae 44 5 1.0G N WA 63,4 54,5 -3,5 -3,7 - 5 - - - 5| - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Hoppetenzell, B313

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 18 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 41 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 35 / 18 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 18 / 41 / -EW
AachtalstralRe 1 22 1.0G (0] Mi -1,2 -1,2 - - - - - - - -
AachtalstralRe 2 3 EG SW Mi -1,3 -1,2 3 3 - - - -
AachtalstralRe 3 3 2.0G (0] Mi -1,2 -1,3 - - - - - - -
AachtalstralRe 7 1 EG (0] Mi -1,3 -1,2 - 1 1 - - - -
AachtalstralRe 8 2 1.0G w Mi -1,2 -1,3 - - - - - - -
AachtalstralRe 9 2 EG (0] Mi -1,3 -1,2 - 2 2 - - - -
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Anlage 5.16

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70
AachtalstralRe 10 1 1.0G NW Mi -1,7 -1,9 - 1 1 - -
Aachtalstralle 11 1 EG (0] Mi -1,3 -1,3 - 1 1 - -
Aachtalstralle 12 2 EG NW Mi -2,9 -3,2 2 2 - -
Aachtalstralle 14 4 1.0G NW Mi -3,1 -3,4 - - - - -
Aachtalstralle 16 1 EG NW Mi -3,2 -3,4 - 1 1 - -
Aachtalstralle 18 2 EG w Mi -3,2 -3,4 - - - - -
AachtalstralRe 19 3 EG SO Mi -3,0 -3,3 3 3 - -
AachtalstralRe 20 2 EG w Mi -3,1 -3,4 - - 2 - -
Aachtalstralle 21 4 EG SO Mi -3,1 -3,4 - 4 4 - -
Aachtalstralle 22 13 EG w Mi -3,1 -3,4 - 13 13 - -
Aachtalstralle 23 5 EG (0] Mi -3,2 -3,5 5 5 - -
AachtalstralRe 28 2 1.0G SW Mi 63,2 54,8 60,6 52,0 -2,6 -2,8 - - - - - - - -
AachtalstralRe 28 1 1.0G SW MI 63,9 55,5 61,3 52,7 -2,6 -2,8 - - - - - - - -
Hubweg 8 2 1.0G SO WA -1,8 -1,8 - - - - - - - -
Hubweg 9 5 2.06 S0 M 0,0 0,0 5 5 - - - -
Hubweg 10 2 1.0G SO WA -1,9 -1,8 - - - - - - - -
Johanniterstrae 1 10 EG W Mi 55,7 -1,3 -1,3 - - 10 - - 10 - -
JohanniterstraRe 2 1 1.0G W MI 63,1 54,6 61,9 53,4 -1,2 -1,2 - - - - - - - -
Kopfleweg 2 1 1.0G 0} Mi 63,6 55,4 60,5 52,0 -3,1 -3,4 - - - - - - - -
BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Windegg, B14
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 19 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 19 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 39 / 19 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 40 / 19 / -EW
Hartleweg 1 11 1.0G NO WA 64,3 54,8 62,3 52,5 2,0 -2,3 - - - - - - - -
Tuttlinger-StraRe 97 3 1.0G NO Ml 64,4 54,7 64,4 54,7 0,0 0,0 - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-Strale 102 5 EG SW Mi 64,9 55,0 -2,1 -2,4 - - 5 - - 5 - -
Tuttlinger-Strale 104 9 1.0G SW MI 63,8 53,9 -1,9 -2,3 - - - - - - - -
Tuttlinger-Strale 106 1 1.0G SW MI 63,8 53,9 -1,9 -2,3 - - - - - - - -
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Anlage 5.17

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

Tuttlinger-Stralle 108 1 1.0G SW MI 64,0 54,1 -2,0 -2,3 - - - - - 1 - -
Tuttlinger-StraRe 110/a 2 EG SW Mi 64,4 54,5 -1,9 -2,3 - - 2 - - 2 - -
Tuttlinger-Strale 112 2 EG SW Mi 64,7 54,9 -2,0 -2,3 - - 2 - - 2 - -
Tuttlinger-Strale 114 1 EG SW Mi 64,5 54,7 -2,0 -2,3 - - 1 - - 1 - -
Tuttlinger-StraRe 115 3 1.0G 0 Ml 65,1 55,6 0,0 0,0 - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-StraRe 116 1 EG SW M -2,0 -2,3 1 1 - - - -
Tuttlinger-StraRe 119 4 1.0G NO Ml 64,9 55,4 64,9 55,4 0,0 0,0 - - 4 - - 4 - -
Tuttlinger-Strale 121 3 1.0G NO Mi 64,9 55,4 64,8 55,3 -0,1 -0,1 - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-Strale 125 10 2.0G NO WA -1,3 -1,6 - - - - - - - -
Tuttlinger-StraRe 126 5 EG SW M -2,0 -2,3 5 5 - - - -
Tuttlinger-Strale 128 5 EG SW Mi -2,0 -2,3 - - 5 - - 5 - -
Tuttlinger-Strale 129 3 2.0G NO WA -1,8 -2,2 - - - - - - - -
Tuttlinger-Strale 130 2 EG SW MI -2,0 -2,4 2 2 - 2 - - 2 -
Tuttlinger-Strale 132 7 EG SW Mi -1,9 -2,3 7 7 - 7 - - 7 -
Tuttlinger-Strale 133 3 EG NO Mi -1,9 -2,3 - - 3 - - 3 - -
Tuttlinger-Strale 134 5 1.0G SW Mi -1,0 -1,3 - - 5 - - 5 - -
Tuttlinger-Stralle 139 2 EG NO MI -1,9 -2,3 2 2 - 2 - - 2 -
Tuttlinger-Strale 141 2 EG NO MI -1,9 -2,2 2 2 - 2 - - 2 -
Tuttlinger-Strale 143 1 EG NO Mi 65,5 55,5 65,3 55,3 -0,2 -0,2 - - 1 - - 1 - -
Tuttlinger-Strale 145 2 EG NO Mi 65,8 55,7 65,7 55,6 -0,1 -0,1 - - 2 - - 2 - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Nord - Zizenhausen, B313

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 63 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: 155 EW Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 182 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: 33 / 126 / 31EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 62 / 79 / 97EW
Am Eisenwerk 7 2 2.0G (0] Mi 63,4 55,0 61,4 52,9 -2,0 -2,1 - - - - - - - -
Am Eisenwerk 9 2 1.0G (0] Mi 62,6 54,2 60,3 51,8 -2,3 -2,4 - - - - - - - -
BleichestralRe 4 4 2.0G SW WA 62,6 54,4 59,5 50,9 -3,1 -3,5 - - - - - - - -
Im Langacker 1 3 1.0G 0 mi 65,9 62,7 54,2 -3,2 -3,5 - - - - - 3 - -
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Anlage 5.18

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)
Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)
Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade
Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]

Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
Im Langacker 1/a 1 1.0G (0] Mi 63,1 54,5 -3,2 -3,5 - - - - - 1 - -
Kalberwiese 6 5 2.0G (0] WA 59,3 50,7 -3,2 -3,5 - - - - - - - -
LangestralRe 1 1 EG NO M -3,2 -3,5 - 1 1 - - - -
LangestralRe 2 6 1.0G NO M -3,2 -3,4 - - - - - - - -
LangestralRe 5 - 1.0G NO M -3,2 -3,5 - - - - - - - -
LangestralRe 7 2 1.0G NO M -3,3 -3,5 - - - - - 2 - -
LangestralRe 9 3 1.0G NO M -3,3 -3,5 - - - - - 3 - -
Langestralle 13 3 1.0G NO M -3,2 -3,5 - - - - - - - -
Langestralle 14 5 1.0G NO M -3,2 -3,5 - - - - - - - -
MeRkircher StrafRe 101 2 EG NO Mi 68,9 60,2 68,0 59,3 -0,9 -0,9 2 2 -
MeRkircher StraRe 102 3 1.06 W Mi 66,3 57,6 56,6 -0,9 -1,0 - 3 3
MeRkircher StraRe 105 1 1.06 0 GE -1,9 -2,0 - - -
MeRkircher StralRe 107 6 EG 0 MI 71,9 63,6 68,8 60,2 -3,1 -3,4 6 6 -
MeRkircher StraRe 108 4 1.06 sw MI 56,8 -3,0 -3,3 - - -
MeRkircher StralRe 109 12 EG (0] Mi 71,5 63,3 68,4 59,8 -3,1 -3,5 12 12 - 12
MeRkircher StrafRe 110 1 EG W Mi 71,0 62,7 67,8 59,2 -3,2 -3,5 1 1 - 1
MeRkircher Strafe 111 1 EG NO MI 71,4 63,1 68,2 59,6 -3,2 -3,5 1 1 - 1
MeRkircher StrafRe 113 2 EG NO MI 71,1 62,8 67,9 59,3 -3,2 -3,5 2 2 - P
MeRkircher StralRe 114 6 EG SW Mi 71,2 63,0 68,0 59,5 -3,2 -3,5 6 6 - 6
MeRkircher StralRe 115 1 EG NO Mi 71,7 63,5 68,5 60,0 -3,2 -3,5 1 1 - 1
MeRkircher StralRe 116 4 EG SW MI 71,9 63,7 68,7 60,2 -3,2 -3,5 4 4 - 4
MeRkircher StralRe 117 1 EG NO MI 71,1 62,8 67,9 59,3 -3,2 -3,5 1 1 - 1
MeRkircher StralRe 118 5 EG SW Mi 71,7 63,4 68,4 59,9 -3,3 -3,5 5 5 - 5
MeRkircher StraRe 119 11 EG NO M 70,5 62,2 67,3 58,7 3,2 3,5 11 11 . N
MeRkircher StralRe 120 5 EG SW Mi 71,6 63,4 68,4 59,9 -3,2 -3,5 5 5 - 5
MeRkircher StrafRe 121 3 EG 0 MI 72,4 64,1 69,1 60,6 -3,3 -3,5 3 3 - 3
MeRkircher StralRe 122 7 EG SW Mi 70,9 62,7 67,7 59,2 -3,2 -3,5 7 7 - 7
MeRkircher StralRe 123 7 EG (0] Mi 69,7 61,5 66,5 58,0 -3,2 -3,5 7 7 -
MeRkircher StralRe 124 4 1.0G SW Mi 70,4 62,1 67,1 58,6 -3,3 -3,5 4 4 -
Projekt-Nr.:30191-30192-30193 30191 - Tabelle Beschluss
24.11.2025 Seite 15 von 24

SoundPLANnoise 9.0



Anlage 5.19

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

MeRkircher StraRe 125/a - 2.0G 0 WA 65,4 62,2 53,7 3,2 -3,5 - - - - - - - -
MeRkircher StralRe 126 1 1.0G SW Ml 0,0 6 66,8 8 -3,2 -3,5 1 1 - 1 - - -
MeRkircher StralRe 127 6 EG (0] Ml 0 6 6 9,0 -3,2 -3,5 6 6 - 6 - - -
MeRkircher StralRe 128 10 1.0G W WA 0,9 62,6 6 9 -3,2 -3,5 10 10 -

MeRkircher StraRe 128/1 3 1.0G w WA 64,9 6 61,7 53,2 3,2 -3,5 - - -

MeRkircher StralRe 129 6 1.0G (0} Ml 6 9,0 64,1 55,5 -3,2 -3,5 - - 6

MeRkircher StralRe 130 2 1.0G SW WA 66,6 8 63,4 54,9 -3,2 -3,4 - 2 -

MeRkircher StralRe 131 2 EG (0] GE 0 6 6 8 -3,3 -3,5 - - -

MeRkircher StralRe 132 6 1.0G SW WA 66,8 8,6 63,6 55,1 -3,2 -3,5 - 6 -

MeRkircher StralRe 134 5 1.0G SW Mi -3,2 -3,5 - 5 5

MeRkircher StraRe 134/A 2 1.0G SW Ml -3,2 -3,5 - - -

MeRkircher StraRe 134/B 2 2.0G SW Ml -3,2 -3,5 - - -

MeRkircher StralRe 136 8 1.0G SW Mi -3,2 -3,5 - - 8

MeRkircher StralRe 137 2 1.0G NO Ml -1,8 -2,0 - - -

MeRkircher StralRe 138 2 2.0G W Ml -3,2 -3,4 - - -

MeRkircher StralRe 139 1 EG NO Ml -1,6 -1,7 - - -

MeRkircher StralRe 141 1 1.0G NO Ml -1,6 -1,6 - - -

MeRkircher StralRe 142 2 EG W Ml -3,2 -3,4 2 2 -

MeRkircher StralRe 143 2 EG NO Ml -1,3 -1,4 - 2 2

MeRkircher StralRe 144 1 1.0G W GE -1,3 -1,3 - - -

MeRkircher StralRe 145 1 1.0G NO Ml -1,2 -1,3 - -

MeRkircher StralRe 146 8 2.0G NW Ml -1,3 -1,3 8 8 -

MeRkircher StralRe 147 1 1.0G (0] Ml -1,2 -1,3 - - -

MeRkircher StralRe 148 7 3.0G NW Mi -1,3 -1,4 - 7 7

MeRkircher StralRe 149 1 EG (0] Ml -1,3 -1,2 - 1 1

MeRkircher StralRe 150 6 EG W Ml -3,2 -3,4 6 6 -

MeRkircher StralRe 151 1 EG (0] Ml -1,3 -1,3 1 1 -

MeRkircher StralRe 152 3 EG W Ml -1,9 -1,9 3 3 -

MeRkircher StralRe 153 3 EG (0] Ml -1,3 -1,3 3 3 -
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Anlage 5.20

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

BETROFFENHEITSANALYSE: Ost - Mahlspiren im Tal, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A)

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht ab 67

MeRkircher StralRe 154 4 EG NW MI 63,7 71,0 62,5 -1,2 -1,2 4 4

MeRkircher StralRe 155 7 EG (0] Mi 59,9 67,2 58,6 -1,2 -1,3 7 7

MeRkircher StralRe 157 10 EG SO Mi 59,6 66,9 58,3 -1,3 -1,3 10 10

MeRkircher StralRe 159 13 EG (0] Mi 64,8 69,8 61,3 -3,2 -3,5 13 13

MeRkircher StraRe 161 3 1.0G 0 MI 58,5 3,2 3,5 - -

MeRkircher StralRe 163 3 EG (0] Mi 64,7 69,8 61,3 -3,2 -3,4 3 3

MeRkircher StralRe 165 22 EG (0] GE 57,0 55,1 -1,9 -1,9 - -

SchmelzestraRRe 72 14 2.0G SO Mi 56,1 61,2 52,7 -3,2 -3,4 - - - - - - -
SchmelzestraRRe 74 3 2.0G SO MI 60,1 51,5 -3,2 -3,5 - - - - - - -
Secke 1 2 1.0G W Mi 57,9 49,2 -7,5 -6,8 - - - - - - -
Secke 3 4 1.0G W Mi 61,2 52,5 -7,2 -6,4 - - - - - - -
Secke 5 5 1.0G W Mi 61,8 52,7 -4,5 -4,2 - - - - - - -
SennhofstraRe 2 3 2.0G NO WA 62,4 53,8 -3,2 -3,5 - - - - - - -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 9 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 13 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 7 / 11 / 5 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 23 / 15 / 5EW
Hausacker 1 6 1.0G S WA 64,7 55,9 60,5 51,6 -4,2 -4,3 - - - - - - -
KirchstraRe 1 4 1.0G o) Ml 63,3 54,5 59,0 50,1 -4,3 -4,4 - - - - - - -
KirchstraRe 2 5 2.0G S MI 63,5 59,1 50,3 -4,4 -4,4 - - - - - - -
Pfullendorfer StraRe 1 4 EG SO Ml 64,0 55,1 -4,0 -4,2 - - - - 4 - -
Pfullendorfer StraRe 2 2 1.0G NW Mi 64,4 55,5 -2,0 -2,1 - - - - 2 - -
Pfullendorfer Strale 3 7 1.0G SO Ml 62,4 53,5 -4,1 -4,3 - - - - - - -
Pfullendorfer StraRe 4 5 1.0G N Ml 61,4 52,5 -4,4 -4,6 - - - - - - -
Pfullendorfer Strae 5 2 EG S Ml 63,1 54,2 -4,4 -4,5 - - - - 2 - -
Pfullendorfer StraRe 10 2 1.0G N Ml 60,2 51,3 -4,4 -4,5 - - - - - - -
Pfullendorfer StraRe 12 9 EG NW Ml 61,3 52,5 -4,6 -4,6 - - - - - - -
Pfullendorfer StraRe 13 2 EG s M -4,6 -4,6 - 2 } ; ; )
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Anlage 5.21

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung
Fassade
Pfullendorfer StraRe 14 1 EG N Ml
Pfullendorfer StraRe 16 1 1.0G N MI
Pfullendorfer StraRe 17 3 EG S MI
Pfullendorfer StraRe 18 6 EG NO MI
Pfullendorfer StraRe 19/A 10 1.0G SO Ml
Pfullendorfer StraRe 22 1 EG NO MI
Pfullendorfer StralRe 23 9 EG S MI
Pfullendorfer StraRe 25 3 1.0G SW WA
Pfullendorfer StraRe 26 6 2.0G NO Ml
Pfullendorfer StraRe 27 1 1.0G SW MI
Pfullendorfer StraRe 28 4 1.0G NO MI
Pfullendorfer StraRe 29 3 EG SW Ml
Pfullendorfer StralRe 33 1 EG SW Ml
Pfullendorfer StraRe 35 2 EG SW Ml
Pfullendorfer StraRe 37 2 EG SW GE
Pfullendorfer StraRe 39 2 1.0G SW GE
Pfullendorfer StraRe 39a 3 1.0G NW GE
Rahneggstrale 1 3 1.0G SW Ml

LAP(4) Planung

LAP(4) Planung

Uberschreitung

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass

Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

64,2 55,4 -4,6 -4,6 - - 1 - - 1 B B
62,8 53,9 -4,5 -4,6 - - - - - - - -
61,3 52,4 -4,4 -4,5 - - - - - - - -
63,8 54,9 -4,5 -4,6 - - - - - 6 - -
60,2 51,4 -4,5 -4,5 - - - - - - - -
63,0 54,1 -4,5 -4,6 - - - - - 1 - -

-4,2 -4,2 - - - - - - - -

-3,6 -3,7 - - - - - - - -

-4,1 -4,2 - - - - - - - -

2,9 -3,0 - - - - - - - -

-4,1 -4,2 - - -

-4,0 -4,1 - - -

-3,2 -3,3 - 2 2

0,0 0,0 - - -

0,0 0,0 - - -

0,0 0,0 - - -

0,6 0,6 - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Ost - Winterspuren, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 12 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 6 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 8 / 11 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 14 / 5 / -EW
Am Lichtberg 6 7 1.0G SO WA 64,0 55,2 61,7 51,5 -2,3 -3,7 - - - - - - - -
Am Lichtberg 8 4 1.0G o) WA 63,4 54,6 61,2 51,1 -2,2 -3,5 - - - - - - - -
Am Lichtberg 10 8 2.0G o) WA 63,2 54,4 61,0 51,0 -2,2 -3,4 - - - - - - - -
Am Lichtberg 12 6 1.0G o) WA 63,1 54,3 60,8 50,7 -2,3 -3,6 - - - - - - - -
Am Lichtberg 14 3 1.0G SO WA 63,2 54,4 60,4 50,6 -2,8 -3,8 - - - - - - - -
LinzgaustraBe 9 - EG s MI 68,2 59,4 66,0 55,7 -2,2 -3,7 - - - - - - - -
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Anlage 5.22

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Ta Nacht Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

LinzgaustraRe 10 2 EG N MI 67,9 9 65,7 55,4 -2,2 -3,7 - - 2 - - 2 - -
Linzgaustrae 11 1 EG S Ml 69,0 60 66 6,4 -2,3 -3,8 1 1 - - - -
Linzgaustrafe 12 2 EG N Mi 68 9,4 65,9 55,6 -2,3 -3,8 - - 2 - - 2 - -
LinzgaustraRe 15 1 1.0G S Ml 65,3 6 63,0 52,7 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
Linzgaustrae 17 6 EG S Ml 68,6 g 66 56,0 -2,3 -3,8 6 - - n - 6 - -
Linzgaustrafe 19 3 EG S Mi 6 8 65,1 54,8 -2,2 -3,7 - - 3 - - 3 - -
LinzgaustraRe 20 - 1.0G N M 66,6 8 64,4 54,1 -2,2 -3,7 - - - - - - - -
LinzgaustraRe 22 - EG N WA 68 9 66 55,9 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
LinzgaustraRe 25 4 EG S WA 65,8 0 63,5 53,2 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
LinzgaustraRe 26 4 EG N Ml 0,0 6 67,8 -2,2 -3,7 4 4 - n - - n -
LinzgaustraRe 27 2 1.0G S WA 65,7 6,9 63,4 53,1 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
LinzgaustraRe 28 1 EG N WA 67,4 8,6 65,2 54,8 -2,2 -3,8 1 1 1 - - 1 - -
Untere Weinhalde 1 3 1.0G S WA 64,2 55,4 61,9 51,6 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
Untere Weinhalde 3 4 1.0G S WA 64,4 55,6 62,1 51,8 -2,3 -3,8 - - - - - - - -
Untere Weinhalde 5 4 1.0G S WA 64,0 55,2 61,8 51,5 -2,2 -3,7 - - - - - - - -
Untere Weinhalde 7 7 1.0G S WA 63,0 54,2 60,7 50,5 -2,3 -3,7 - - - - - - - -
Untere Weinhalde 23 2 1.0G S WA 63,6 54,9 60,9 51,6 -2,7 -3,3 - - - - - - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Espasingen, B34

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 1 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 11 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 21 / 1 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 22 / 10 / 1EW
Bahnhofweg 1/B 3 1.0G N Ml 64,4 55,5 64,3 55,4 0,1 0,1 - - 3 - - 3 - -
Bahnhofweg 7 5 1.0G N Ml 64,1 55,2 64,1 55,2 0,0 0,0 - - 5 - - 5 - -
Bahnhofweg 11 4 EG N M 63,2 54,2 63,1 54,2 0,1 0,0 - - - - - 4 - -
BiindtstraRe 10 5 2.0G SW M 63,8 54,9 63,8 54,9 0,0 0,0 - - - - - 5 - -
BiindtstraRe 21 - 1.0G S Ml 64,3 55,3 64,3 55,3 0,0 0,0 - - - - - - - -
Lutzenweg 16 3 1.0G SW Ml 64,4 55,4 64,4 55,4 0,0 0,0 - - 3 - - 3 - -
Meersburger Strale 4 - EG N Mi 63,6 54,6 63,6 54,6 0,0 0,0 - - - - - - - -
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Anlage 5.23

Stadt Stockach

Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung
Fassade
RiedstraRe 6 7 1.0G 0 Ml
RiedstraRe 9 2 1.0G NW MI
RiedstraRRe 10 3 EG 0 MI
RiedstraRe 11 1 EG NW MI

BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Espasingen, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag:
Anzahl Einwohner ab 65 / ab 67 / ab 70 dB(A) Tag:

LAP(4) Bestand
Beurteilungspegel [dB(A)]

a4 /7 / -EW

Brauereiplatz 2 - EG SO Ml
BiindtstraRe 2 3 2.0G NW Ml
BiindtstraRe 3 3 1.0G NW Ml
RiedstraRe 1 8 1.0G NW MI
RiedstraRe 2 4 EG SO MI
RiedstraRe 3 2 1.0G NW Ml
RiedstraBe 5 5 1.0G NW Ml
SeestraRe 4 - 1.0G NW MI
ZielstraRe 2 2 2.0G SW MI
ZielstraRe 3 2 2.0G NO MI
ZielstraRe 5 6 1.0G NO Ml
ZielstraRe 6 20 1.0G SW MI
ZielstraRe 7 2 2.0G NO MI
ZielstraRe 8 7 EG SW MI
ZielstraRe 9 1 1.0G NO Ml
ZielstraRe 10 7 EG SW MI
ZielstraRe 11 5 2.0G NO MI
ZielstraRe 12 6 EG SW WA
ZielstraRe 15 4 2.0G NO Ml
ZielstraRe 16 6 EG SW WA

LAP(4) Planung LAP(4) Planung
Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)]

Uberschreitung
Auslésewerte [EW]

Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
Tag [EW] Nacht [EW]

Tag Nacht Tag Nacht ab65 [ ab67 | ab70
-3,6 3,8 - 7 7 B B
-3,2 -3,5 - - - - -
-6,1 -6,3 - 3 3 - -
-3,6 -3,7 1 1 - -

Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 38 EW
Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht:

65 / 37 / -EW

-3,0 3,1 - - - - - - - -
-1,2 -1,2 - - - - - 3 - -

-2,9 -3,0 - - - - - 3 - -

3,4 3,4 - - - - - 8 - -

3,6 3,7 - 4 4 - - - I

3,4 3,6 - - - - - 2 - -

3,4 3,5 - - - - - - - -

3,4 3,4 - - - - - - - -

3,5 3,6 - - - - - - - -

3,5 3,6 - - - - - - - -

3,7 3,8 - - - - 6 - -

3,7 3,7 - - - - - 20 - -

3,7 3,8 - - - - - 2 - -

57,4 3,7 3,8 - 7 7 - - - -

) 58,6 3,7 3,8 7 7 - - - -
56,9 -3,6 -3,7 6 6 6 - - - -
56,6 3,6 3,7 6 6 6 - - - -
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Anlage 5.24

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

ZielstraRe 16a 1 EG SW WA 64,0 55,4 -3,6 -3,7 - 1 - - - 1 - -
ZielstraRe 17 5 2.0G NO Mi 61,2 52,6 -3,6 -3,7 - - - - - - - -
ZielstraRe 18 5 EG SW WA -3,6 -3,7 5 5 5 - - - -
ZielstraRe 19 1 1.0G NO Mi -3,7 -3,8 - - 1 - - 1 - -
ZielstraRe 22 2 EG SW MI -3,6 -3,6 - - 2 - - 2 - -
ZielstraRe 23 14 2.0G NO Mi -3,4 -3,5 - - - - - - - -
ZielstraRe 24 4 EG SW Mi -3,6 -3,7 - - 4 - - 4 - -
ZielstraRe 25 2 3.0G NO Mi -3,2 -3,3 - - - - - - - -
ZielstraRe 26 1 EG SW MI -3,4 -3,4 - - - - - 1 - -
ZielstraRe 26/A 2 EG SW Mi -3,4 -3,5 - - 2 - - 2 - -
ZielstraRe 28 2 EG SW Mi -3,3 -3,4 - 2 2 - - - -

BETROFFENHEITSANALYSE: Sud - Wahlwies, K6165

Maximaler Beurteilungspegel Tag: 68 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 58 dB(A)

Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 13 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Nacht: 25 EW

Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70 dB(A) Tag: 27 / 13 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 37 / 14 / -EW
Burgweg 1 6 EG NO WA 0,0 0,0 - 6 - - - 6 - -
LeonhardstraRe 1 6 EG SO Mi 69,9 60,2 -2,3 -2,7 6 6 - - - -
LeonhardstraRRe 2 7 EG NW Mi 66,6 56,9 -2,3 -2,6 - - 7 - - 7 - -
LeonhardstraRe 5 2 EG SO MI 67,6 57,8 65,3 55,2 -2,3 -2,6 - - 2 - - 2 - -
LeonhardstraRe 7 6 EG S0 MI 62,2 52,1 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 8 1 EG NW Mi 68,1 58,3 65,7 55,7 -2,4 -2,6 - - 1 - - 1 - -
LeonhardstraRe 14 5 EG NW Mi 64,5 54,8 62,2 52,2 -2,3 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 19 4 EG SO MI 64,9 55,2 62,6 52,5 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 25 2 EG SO Mi 64,3 54,6 62,0 51,9 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 26 5 1.0G SW Mi 64,0 54,2 61,8 51,6 -2,2 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 27 7 EG S Mi 63,2 53,1 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstralRe 28 1 EG SW Mi 64,5 54,4 -2,3 -2,6 - - 1 - - 1 - -
LeonhardstraRe 29 2 EG SO MI 65,9 56,0 63,6 53,4 -2,3 -2,6 - - - - - - - -
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Anlage 5.25

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag | Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60
LeonhardstraRe 32 2 EG SW MI 54,4 61,8 51,7 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstralRe 33 2 EG NO Mi 64,4 54,2 -2,3 -2,7 - - 2 - - 2 - -
LeonhardstraRe 34 8 EG SW Mi 63,7 53,6 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 34/a 1 EG SW Mi 63,9 53,8 -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 35 2 EG NO Mi -2,3 -2,7 2 2 - 2 - - 2 -
LeonhardstraRe 35/A 2 EG NO Mi -2,3 -2,7 2 2 - 2 - - 2 -
LeonhardstraRe 36 2 EG SW Mi -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 38 5 EG SW Mi -2,3 -2,7 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 38/A 3 EG SW Mi -2,3 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 39 13 EG NO Mi -2,3 -2,6 - - 13 - - 13 - -
LeonhardstraBe 39/a 5 1.0G NO Ml 64,2 54,5 61,9 51,9 2,3 2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 40 2 EG w Ml 65,3 55,6 63,0 53,0 2,3 2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 43 2 EG NO MI 65,5 55,8 63,2 53,2 -2,3 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 44 1 EG w WA 64,6 54,8 62,4 52,2 2,2 2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraBe 45/A 3 1.0G NO Ml 64,2 54,6 62,0 52,0 2,2 2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 45/B 7 1.0G NO Ml 64,2 54,5 61,9 51,9 2,3 2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 45/c 1 1.0G NO M 64,0 54,4 61,8 51,8 2,2 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 46 3 EG w WA 63,9 54,2 61,6 51,6 2,3 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraBe 56/A 3 EG w WA 64,6 54,9 62,4 52,4 2,2 2,5 - - - - - - - -
LeonhardstraBe 58/A 3 EG w WA 64,6 54,9 62,4 52,4 2,2 2,5 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 58/B 2 EG w WA 65,0 55,4 62,8 52,8 2,2 -2,6 - - - - - - - -
LeonhardstraRe 59 9 EG SO MI 65,2 55,5 62,9 52,9 -2,3 -2,6 - - - - - - - -
Stahringer StraRe 1 3 EG SW M 66,6 56,9 66,5 56,9 0,1 0,0 3 3 - - - 3 -
Stahringer StraRe 3 1 EG SW Ml 65,6 56,4 56,4 0,0 0,0 - 1 1 - - - 1 -
Stahringer StraRe 16/A 5 EG NO WA 63,4 54,2 63,4 54,2 0,0 0,0 - 5 - - - 5 - -
Webergasse 1 3 1.0G SW MI 64,4 54,5 62,3 51,8 -2,1 -2,7 - - - - - - - -
Webergasse 2 6 1.0G SW Mi 64,9 54,6 62,9 52,0 -2,0 -2,6 - - - - - - - -
Zum Schmalhans 1 2 EG SW Mi 66,0 55,6 64,0 53,0 -2,0 -2,6 - - - - - - - -
Zum Schmalhans 2 4 1.0G N Mi 64,3 54,1 62,2 51,5 -2,1 -2,6 - - - - - - - -
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Anlage 5.26

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht Tag Nacht ab65 | ab67 | ab70 | ab55 | ab57 | ab 60

Zur Alten Miihle 1 2 1.0G NW WA 64,1 54,4 61,8 51,8 -2,3 -2,6

Zur Alten Miihle 3 3 1.0G NW WA 63,9 54,2 61,6 51,6 -2,3 -2,6
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulerorts, B14
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 69 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 59 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 8 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 8 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: - / 8 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / 8 / -EW

Oberer Wiedenholzerhof 1 3 EG W Ml 68,9 58,9 68,9 58,9 0,0 0,0 3 3 - 3 - - 3

Unterer Wiedenholzerhof 1 5 2.0G 0 Ml 68,8 58,7 68,7 58,7 0,1 0,0 5 5 - 5 5
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulRerorts, B34
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 63 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 56 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner Uber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 2 / -/ -EW

RiedstraRe 22 | 2 | 106 | so | wm | 62 | ssa | 622 | ss4a | o0 | o0 | - | - | - | - | - | 2 | - |
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulRerorts, B313
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 76 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 67 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 9 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 9 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / 9 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ 9 EW

MeRkircher StraRe 64 7 EG W Ml 0,0 0,0 7 7

MeRkircher StraRRe 67 - EG 0 Ml 0,0 0,0

MeRkircher StraRe 67/1 2 EG 0 Ml 0,0 0,0 2 2

Projekt-Nr.:30191-30192-30193 30191 - Tabelle Beschluss
24.11.2025 Seite 23 von 24

SoundPLANnoise 9.0



Anlage 5.27

Stadt Stockach
Larmkartierung / Larmaktionsplan Runde 4 (2022/2024)

Gebaude-Maximalpegel nach RLS-19 / Wirkungsanalyse Malinahmenkonzept LAP(4)

Gebaudelarmkarte / Immissionsorte je Gebaude in der Mitte der Fassade

Gebdude Anzahl| Stock- | Himmels- | Bauflache LAP(4) Bestand LAP(4) Planung LAP(4) Planung Uberschreitung Ermessenslenkung nach Kooperationserlass
StraRe, Hausnummer EW werk richtung | Nutzung Beurteilungspegel [dB(A)] | Beurteilungspegel [dB(A)] |Larmminderung [dB(A)] | Auslésewerte [EW] Tag [EW] Nacht [EW]
Fassade Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht Tag | Nacht ab 65 | ab 67 | ab70 | ab55 | ab 57 | ab 60
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulRerorts, K6104
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 65 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 46 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Ladrmsanierung Tag: - EW Anzahl Einwohner Uber Auslosewerte Larmsanierung Nacht: - EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 5 / - / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ -EW
Neuhof 1 2 EG 0 Ml 64,4 45,8 64,4 45,8 0,0 0,0 - - 2
Neuhof 2 3 EG W Ml 64,6 45,9 64,6 45,9 0,0 0,0 - - 3
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulRerorts, K6180
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 71 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 2 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 4 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A)Tag: 4 / 2 / -EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: 5 / 4 / -EW
Besetze 2 - EG SO Ml 60,7 70,6 60,7 0,0 0,0 - - - -
Besetze 3 2 2.0G S MI 64,7 0,0 0,0 - - 2 - - 2 -
Ursaul 11 2 2.0G w M 65,9 56,4 56,4 0,0 0,0 - 2 2 - - - 2
Zoznegger StraRe 63 3 2.0G 0 MI 0,0 0,0 - - - - - 3 | - |
Zoznegger StraRe 70 2 1.0G NW MI 58,6 68,1 58,6 0,0 0,0 2 2 - - - 2
BETROFFENHEITSANALYSE: Wohngebaude aulerorts, L194
Maximaler Beurteilungspegel Tag: 70 dB(A) Maximaler Beurteilungspegel Nacht: 61 dB(A)
Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Tag: 3 EW Anzahl Einwohner lber Auslésewerte Larmsanierung Nacht: 3 EW
Anzahl Einwohner ab 65 /ab 67 /ab 70dB(A) Tag: - / - / 3 EW Anzahl Einwohner ab 55 / ab 57 / ab 60 dB(A) Nacht: - / -/ 3 EW

LinzgaustraRe 1 | 3 J 106 | s | m 69,3 60,5 69,3 60,5 w | oo | 3 | 3 | -1 -1 T 1R
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Anlage 6.1

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung

"Die Mitgliedstaaten sorgen dafiir, dass die Offentlichkeit zu Vorschldgen fiir Aktionspléne gehdrt
wird, dass sie rechtzeitig und effektiv die Mdglichkeit erhélt, an der Ausarbeitung und der
Uberpriifung der Aktionspléne mitzuwirken, dass die Ergebnisse dieser Mitwirkung beriicksichtigt
werden und dass die Offentlichkeit iiber die getroffenen Entscheidungen unterrichtet wird. Es sind
angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne flir jede Phase der Mitwirkung der
Offentlichkeit vorzusehen."” Art. 8 Abs. 7 Richtlinie 2022/49/EG vom 25. Juni 2002

Larmkarten 2022 der LUBW

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2022 der Landesanstalt fir Umwelt Baden-Wirttemberg
(LUBW) far HauptverkehrsstraBen mit mehr als 3 Mio. Kfz pro Jahr (8.200 Kfz/Tag), nicht-
bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen pro Jahr (82 Ziige/Tag) und den
Flughafen Stuttgart als einzigem GroRflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen pro Jahr
stehen (Bearbeitungsstand 11.10.23) iiber folgenden Link der Offentlichkeit zur Verfligung:

- Interaktive Karte

- Belastungsstatistik https://www.lubw.baden-wuerttemberg.de/en/laerm-

- Einordnung der Ergebnisse und-erschuetterungen/laermkarten

- Hinweise zur Verwendung der Larmkarten

Larmkarten 2022 / Larmaktionsplanung 2024 des EBA

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung 2022 und der Larmaktionsplanung 2024 des Eisenbahn-
Bundesamtes (EBA) stehen flir bundeseigene Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Zligen pro
Jahr (82 Ziige/Tag) tber folgenden Link der Offentlichkeit zur Verfligung:

- Larmkartierung https://www.eba.bund.de/DE/Themen/Laerm_an_Schie
- Larmaktionsplanung nenwegen/laerm_an_schienenwegen_node.html
Mitwirkung der Offentlichkeit
Datum (von) Datum (bis) Art der 6ffentlichen Mitwirkung

22.01.2025 Offentliche Gemeinderatssitzung: Vorstellung Ergebnisse

Larmkartierung und MalBnahmenvorschlage zur Larmminderung
21.02.2025 Ortsiibliche Bekanntmachung der Offentlichkeitsbeteiligung

22.02.2025 bis 21.03.2025 Offentliche Auslegung / Beteiligung Trager 6ffentlicher Belange

13 eingegangene Stellungnahmen "Private"
10 eingegangene Stellungnahmen "TOB"
710.72.2025 Offentliche Gemeinderatssitzung: Vorstellung des Protokolls der

offentlichen Anhérung, Beschluss LAP(4)

anschlieBend Meldung LAP(4) an LUBW
anschlieBend Verdffentlichung LAP(4) auf der Homepage der Gemeinde
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Anlage 6.2

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag

nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)

1 1 |Espasingen; Ortsdurchfahrt Espasingen im Bereich B 34-Ost ist als freiwillig kartierte Strecke im Larmaktionsplan . . .
. . N . Wird zurlickgewiesen
B34-Ost Uberhaupt nicht aufgefiihrt enthalten (DTV 7.400 Kfz mit %SV 4,6)
2 Hinsichtlich des FuRgéngeriiberweges & Bushaltestellen; |Der angemerkte Lickenschluss resultiert nicht aus
Verweis auf den Auszug: 'Bundesrat 1046. Sitzung am 5.|Ladrmschutzgriinden und kann daher fir die
Juli 2024 - Stral3enverkehrsordnung': Larmaktionsplanung nicht herangezogen werden.
Erleichterung Anordnung T30 Im beschriebenen Bereich werden die Auslésewerte fir
...zum Beispiel beim so genannten Liickenschluss die Larmsanierung nicht Uberschritten. Es werden lediglich
zwischen zwei schon vorhandenen Tempo 30 — die Werte zur Ermessens-lenkung geringfligig Wird zurlickgewiesen
Strecken, vor FuBgédngeriiberwegen, Spielpldtzen und Uberschritten.

hochfrequentierten Schulwegen sowie Zebrastreifen.....

2 1 |Stockach-West; frth morgens ab 4 Uhr erheblicher LKW-Verkehr; Fir die im Zuge der L194, Wintersptren, betroffenen
L194 OD Ger&uschpegel wird durch Schlaglécher erhéht; Gebaude sind im LAP(4) konkrete MaRnahmen zur Wird berlcksichtigt.
Wintersplren Verkehr fahrt mit Uberhdhter Geschwindigkeit Larmminderung vorgesehen.
2 Einrichten einer Tempo 30 Zone in der Linzgaustral3e; Eine Reduzierung der zulassigen Héchstgeschwindigkeit
schon auch wegen angrenzendem Kindergarten auf 30km/h wurde bei der Ausarbeitung des

. . o Wird bertcksichtigt.
Larmaktionsplans bereits berlicksichtigt (MaRnahme M35)

3 Beheben der StralRenschaden Der larmmindernde Belag wurde bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans bereits berlicksichtigt (MaRnahme M34) |Wird berlicksichtigt.

3 1 |Stockach Larmquellen In der Larmkartierung wird der Verkehrslarm anhand der
Kernstadt; * Verkehrsteilnehmer mit zu hoher Geschwindigkeit jahresmittleren Verkehrsmenge berechnet. Auftretende Wird zur Kenntnis
B31, * Einbiegen in B31 von WeiBmuhlenstraRe (quietschende |Gerduschspitzen werden dabei nicht berlicksichtigt. genommen.
Ludwigshafener Reifen/ hupen)
StralRe * laut in den Morgenstunden
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Gemeinde Stockach

Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Ifd. thematischer /
Nr. raumlicher Bezug

Stellung-

nahme

Stellungnahme
(Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung

Anlage 6.3

Beschlussvorschlag

Ulm, 27.11.2025

Gefahrenlage B31/WeilmuhlenstralRe

* Unfallschwerpunkt

* geféhrliche Kreuzung

* FuRBganger; Schulweg; Radfahrer

* an der Kreuzung abruptes Ende Radweg

Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung und sollte im Rahmen einer
Verkehrsschau behandelt werden.

Wird zur Kenntnis

genommen.
* abgesenkter Bordstein wird regelméaRig tGberfahren

* Gehweg einziger Weg zur FuRgangerampel (Kreuzen der

B31)

WeiBmihlenstral3e Die WeiRmihlenstraRe gehort als Gemeindestral3e nicht

* T30 wird nicht respektiert zum Ubergeordneten Netz ("HauptverkehrsstraRe") und ist

* MaRnahmen gefordert mit einer Verkehrsmenge von unter einem DTV von 8.200

* Schallschutzfenster gefordert Kfz/Tag nicht Bestandteil der La&rmaktionsplanung Wird

* Verlagerungsverkehr auf die WeiBmuhlenstralRe
* Linienbus- & LKW-Fahrer versorgen sich bei
Discountern

* Anlieger frei fir LKW wird missachtet

¥ aorbhihtoc \/aorkohreaonfblammaon

zurlickgewiesen.

Larmgutachten 2023 erstellt durch das
Regierungsprasidium Freiburg/Niederlassung
Donaueschingen zur Férderung von Larmschutzfenster

Die berechneten Beurteilungspegel im Larmaktionsplan
(Verkehrszahlen der LUBW/VM aus dem Jahr 2019)
stellen den Fassadenmaximalpegel pro Gebaude dar; das
bedeutet nicht, dass andere Fassaden der betroffenen
Gebéaude nicht berlcksichtigt wirden. (S. Planreihen 1
und 2, insbesondere Plane 2.7 und 2.8. / Differenz-
Rasterlarmkarten zur Larm-minderungsplanung)

Wird
zurickgewiesen.

Schadhafter StralRenbelag / Fahrbahn- und
Untergrunderneuerung

Der larmmindernde Belag wurde bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans bereits berlicksichtigt. S. Anlage 6,
Seite 2 und Anlage 9, Seite 1&5, Mb

Wird bericksichtigt.
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Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Anlage 6.4

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag
nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)
6 Forderung Beschrankung zuldssige Hochstgeschwindigkeit|Eine Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30km/h entlang der B31 auf 30km/h wurde bei der Ausarbeitung des
Larmaktionsplans bereits beriicksichtigt. S. Anlage 6, Wird bertcksichtigt.
Seite 2 und Anlage 9 Seite 1&5, M7
4 1 |Stockach Larmquellen/Verkehr Der Einbau eines larmmindernden Belags sowie eine
Kernstadt; * Verkehrsldrm unertraglich Reduzierung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf
B31, * Uberhthte Geschwindigkeit 30km/h wurde bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans
Ludwigshafener * stationarer Blitzer bekannt, wirkungslos weiter bereits beriicksichtigt. S. Anlage 6, Seite 2 und Anlage 9 |Wird beriicksichtigt.
Stral3e stadteinwarts Seite 1&5, M5 und M7
* Fahrbahnbelag deutlich beschadigt
2 Gefahrenlage B31/ KV L194 Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
* FuRganger; Schulweg; Larmaktionsplanung und sollte im Rahmen einer
: Uberhdhte Geschwindigkeit im KV . Verkehrsschau behandelt werden. Wird zur Kenntnis
queren der B31, Ludwigshafener StralRe, fast unmadglich genommen.
* fehlender durchgehender Radweg
* flr Pendler mit dem Fahrrad sehr geféhrlich
3 SchlieBung "Tangente Obere Walke" vor ca. 15 Jahren es ist Ziel des klassifizierten StraRennetzes (Autobahnen,
Weitere Tangnentenvariante Uber das Osterholz Bundes-, Landes- und Kreisstral3en) den Verkehr zu
bindeln und schnell(er) abflieRen zu lassen um das Wird
nachgeordnete StraRennetz zu entlasten und ruhigere zurlickgewiesen.
Gebiete zur Naherholung beizubehalten bzw. bestenfalls
zu schaffen
4 Belastung der Anwohner durch Abgase Diese Thematik ist nicht Gegenstand der Wird zur Kenntnis
Larmaktionsplanung genommen.
5 Einbau von Larmschutzfenstern Es bestehen Fordermdglichkeiten flr Schallschutzfenster
im Rahmen der Larmsanierung an Bundes- und Wird zur Kenntnis
Landesstral3en. genommen.
Antraastelluna erfolat Uber das Reaierunasprasidium.

Ulm, 27.11.2025
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Gemeinde Stockach

Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Stellung- Ifd. thematischer /

Stellungnahme

Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung

Anlage 6.5

Beschlussvorschlag

nahme Nr. raumlicher Bezug

5 1 |Stockach-Nord
Raithaslach &
Mahlspiren im
Hegau;

K6177
2
3

(Zusammenfassung)

* ab frih morgens stark von Pendlerverkehr belastet

* Motorradfahrer bei schonem Wetter mit aufgeriisteten
Auspuffanlagen

* landwirtschaftlicher Verkehr mit Gberdimensionalen
Traktoren und Maschinen bis tw spat in die Nacht

In der Larmkartierung wird der Verkehrslarm anhand der
jahresmittleren Verkehrsmenge berechnet. Auftretende
Gerauschspitzen werden dabei nicht berticksichtigt.

Wird berlcksichtigt.

* Engstelle im StraBenverlauf entlang der OD sehr
gefahrlich bei Gegenverkehr mit Linienbus bzw. LKW
* Traktoren missen tw auf Gehweg ausweichen

* fehlende Zebrastreifen in beiden OD fir Schulkinder

Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung und sollte im Rahmen einer
Verkehrsschau behandelt werden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Forderung nach

* Einbau von larmminderndem Fahrbahnbelag in beiden
oD

* Beschrankung auf T30 in beiden OD

Die K6177 ist als freiwillig kartierte Strecke im
Larmaktionsplan enthalten (DTV Raithaslach 760/Tag Kfz
mit %SV 2,6 und DTV Mahlsplren 1.550 Kfz/Tag mit
%SV 2,9).

Kartierte (verpflichtende) Hauptverkehrsstralden weisen
eine Verkehrsmenge von einem DTV von mind. 8.200
Kfz/Tag auf.

Die K6177 liegt deutlich darunter weswegen bei der
Larmberechnung weder die Larmsanierungswerte (fir
baulich/konstruktive MaRRnahmen) noch die Auslésewerte
der Ermessenslenkung (verkehrsrechtliche MalRnahmen)
erreicht wurden

Wird bericksichtigt.

Ulm, 27.11.2025
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Anlage 6.6

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag
nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)
6 1 |Stockach * immense Verkehr-/ und Larmzunahme Far die im Zuge der L194, Stockach Kernstadt,
Kernstadt; * hohes Verkehrsaufkommen betroffenen Geb&ude sind im LAP(4) konkrete
L194, Stadtwall * tw bis spat abends MaRnahmen zur L&rmminderung vorgesehen.

* Geschwindigkeitsbeschrankung wird nicht eingehalten
* hoher LKW-Anteil durch Umgehung der MAUT-StralRen
von Minchen-Singen tber Minchen - Ulm - Mengen -
Pfullendorf - Winterspliren- Stockach STADTWALL.

Wird berlcksichtigt.

2 * vermehrter Verkehr in der Urlaubszeit und an In der Larmkartierung wird der Verkehrslarm anhand der
Wochenenden jahresmittleren Verkehrsmenge berechnet. Auftretende Wird zur Kenntnis
Gerauschspitzen werden dabei nicht berlicksichtigt. genommen.
3 * Einfihrung T30 mit stationarer Uberwachung (Blitzer) Der Einbau eines larmmindernden Belags sowie eine
* Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf

30km/h wurde bei der Ausarbeitung des Larmaktionsplans
bereits berlicksichtigt. S. Anlage 6, Seite 9 und Anlage 9
Seite 2&5, M21 und M22
Geschwindigkeitsiiberwachung: Notwendig zur Einhaltung|Wird berticksichtigt.
der als MaRnahme im LAP(4) enthaltenen Reduzierung der
zulassigen Héchstgeschwindigkeit. Die Uberwachung
kann allerdings nicht als eigenstandige MaRnahme im LAP
aufgenommen werden
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Gemeinde Stockach

Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Anlage 6.7

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag
nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)
7 1 |LAP (4) allgemein |Einschrankung Verkehrsfluss bei Tempo 30 Die Vor- und Nacheile einer Reduzierung der zuldssigen
* flhrt zu stockendem Verkehr und langeren Fahrzeiten |H6chstgeschwindigkeit werden im Rahmen der
* Kapazitat der Straf3e verringert sich bei Tempo 30 Abwagung zum Larmaktionsplan behandelt. Das
* héhere Staubildung Abwaéagungsergebnis des Gemeinderates spiegelt sich in
* gestorter Verkehrsfluss, langsameres Einbiegen in den MalRnahmen zur Larmminderung wieder.
HauptverkehrsstralRen
* Ampelphasen miissen angepasst werden/langere
Wartezeiten
* Ausweichverkehre durch Wohngebiete
* Hauptverkehrsstralen haben Biindelungswirkung
* OPNV braucht ldnger = unattraktiver . .
* Lieferdienste / Har?dwerker verlieren Zeit Wird zur Kenntnis
* Unternehmen meiden Standorte mit T30, langere genommen.
Fahrtzeiten verursachen héhere Kosten
* Kunden meiden Gebiete mit T30
* kaum messbarer Effekt von T30 zu T50 (L&rm)
* moderne Fahrzeuge leiser, Reduzierung T50-T30 kaum
wahrnehmbar
* wer Auto fahren muss verliert Zeit und Flexibilitat
* Pendler aus landlichen Gebieten = lédngere Fahrtzeiten
2 Larmaktionsplane und Tempo-30-Zonen sind nicht die
einzige Lésung. Effiziente Verkehrsplanung, moderne Wird zur Kenntnis
StralBenbeldge und gezielte MalRnahmen an echten Larm- genommen.
Hotspots waren sinnvoller.
8 1 |Stockach * hohes Verkehrsaufkommen s. Stellungnahme 6

Kernstadt; * Geschwindigkeitsbeschrankung wird nicht eingehalten

L194, Stadtwall  |* hoher LKW-Anteil Wird beriicksichtigt.
* schlechter StraRenbelag

Ulm, 27.11.2025
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Anlage 6.8

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag

nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)
2 * Einfihrung T30 mit stationdrer Uberwachung (Blitzer) |s. Stellungnahme 6

* Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag Wird berticksichtigt

9 1 |Stockach * hohes Verkehrsaufkommen, in den letzten Jahren s. Stellungnahme 6
Kernstadt; starke Zunahme
L194, Stadtwall * hoher LKW-Anteil (von frih morgens bis spat abends)

Wird bericksichtigt.
* schlechter StralRenbelag

2 * EinfGhrung T30 s. Stellungnahme 6
* Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag Wird berlcksichtigt.
10 1 |Stockach * hohes Verkehrsaufkommen, in den letzten Jahren s. Stellungnahme 6
Kernstadt; starke Zunahme (seit 2010)
L194, Stadtwall * hoher LKW-Anteil (von frih morgens 4 Uhr)

Wird bericksichtigt.
* Berufsverkehr ab 7 Uhr

* Fahrbahnbelag verschlechtert sich

2 * EinfGhrung T30 s. Stellungnahme 6
* Einbau larmmindernder Fahrbahnbelag Wird berulcksichtigt.
3 Zebrastreifen stark frequentiert Diese Thematik ist nicht Gegenstand der . .
) R . . . . ) . Wird zur Kenntnis
Autos/LKW's respektieren die vielen FuRgénger nicht Larmaktionsplanung und sollte im Rahmen einer genommen.
Verkehrsschau behandelt werden.
11 1 |Stockach Verldngerung der MaRnahme 18 von Lugoweg bis Im Abschnitt der K6180, Tuttlinger Stral3e, zwischen
Kernstadt, Goldacker (beidseits) / bis zur Schule Lugoweg und Goldacker gibt es keine Betroffenheiten, Wird nicht
K6180, Tuttlinger daher kann T30 aus Larmschutzgriinden nicht angeordnet |berticksichtigt.
Strale werden

Ulm, 27.11.2025 Seite 8 / 22



Anlage 6.9

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Private

Stellung- Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts /| Abwéagung Beschlussvorschlag
nahme Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung)
12 1 [Stockach-Nord; Dreiseitige Stellungnahme zu "Auer Biker Village - Auer In der Larmkartierung wird der Verkehrslarm anhand der
B313 OD Gruppe GmbH" jahresmittleren Verkehrsmenge berechnet. Auftretende
Zizenhausen Gerauschspitzen wie Bau- bzw. Gewerbelarm werden
dabei nicht berlcksichtigt. Wird
Diese Thematik ist nicht Gegenstand der zuriickgewiesen.

Larmaktionsplanung

13 1 |Stockach-Ost; * hohes Verkehrsaufkommen Flr die im Zuge der L194, Wintersptren, betroffenen
L194 OD * Geschwindigkeitsbeschrankung wird nicht eingehalten, |Gebaude sind im LAP(4) konkrete MalBnahmen zur
Winterspiiren offene Bebauung suggeriert Ortsanfang/-ende Larmminderung vorgesehen. Wird berticksichtigt.

* hoher LKW-Anteil teils sehr frih morgens

2 * Der Blitzer befindet sich viel zu weit weg vom Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
Ortseingang; versetzung maglich Richtung Ortstafel? Larmaktionsplanung Wird
* Bau einer Verkehrsinsel, Kreisverkehr, 0.4. am

Orteingang, also an der Einfahrt zur Lichtberghalle,

Soortolatz und Grundschule
3 * Tempo 30 bereits ab dem Ortsschild an der Im Abschnitt der L194, Linzgau-stral3e, zwischen Am

Lichtberghalle in beide Richtungen Lichtberg und der Ortstafel Ost wird im LAP(4) ein
larmmindernder Fahrbahnbelag vorgeschlagen. Eine
zusatzliche Temporeduzierung ist aufgrund der
berechneten Beurteilunaspeael nicht notwendia

zuriickgewiesen.

Wird nicht
berlicksichtigt.

4 Rad-/FuRweg unsicher und geféhrlich wegen Nahe zur Diese Thematik ist nicht Gegenstand der Wird zur Kenntnis
L194 (Schiler) Larmaktionsplanung und sollte im Rahmen einer
genommen.
Verkehrsschau behandelt werden.
5 Basis zur Erstellung eines Larmaktionsplanes? In der Larmkartierung wird der Verkehrslarm anhand der

jahresmittleren Verkehrsmenge, der Verkehrsmenge aus
dem Verkehrsmonitoring des Landes Ba-Wii (Jahr 2019), [Wird zur Kenntnis
der bestehenden Fahrbahnoberflache sowie der zulassigen|{génommen.

Hoéchstgeschwindigkeit modellhaft berechnet
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Anlage 6.10

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Datum Amt / Behorde . thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag
rdumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung
18.02.25 |RP Freiburg,Hohere 1 |Stadt Stockach, |Durch den Larmaktionsplan sind keine Wird zur Kenntnis
Forstbehorde LAP(4) waldrechtlichen/-fachlichen Belange im genommen.
Sinne von 88 2 BWaldG/LWaldG
19.02.25 |Gemeinde Eigeltingen 2 |Stadt Stockach, |Keine Einwendungen. Wird zur Kenntnis
LAP(4) genommen.
26.02.25 [Regionalverband Hochrhein- 3 |Stadt Stockach, |Keine Anmerkung zu vorliegenden Wird zur Kenntnis
Bodensee (RVHB) LAP(4) Unterlagen. genommen.
26.02.25 |Behringer GmbH 4a |Buslinie 100 Die Auswirkungen auf die Linie 100 Wird zur Kenntnis
Verkehrsbetrieb (Stockach - Zoznegg - Muhlingen - genommen.
Hecheln) sind eher gering, da nur kurze
StraRenabschnitte von der
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Anlage 6.11

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Datum Amt / Behorde Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag

Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung

4b |Buslinie 101 Linie 101 (Ringlinie Stockach - Wird berlcksichtigt.
Hohenfels - Stockach): Die Linie verflgt
als Ringlinie Gber keine relevanten
Fahrzeitreserven oder Wendezeiten. Die
mindestens stiindlich verkehrende Linie
ist in Stockach jeweils fir beide
Fahrtrichtungen sehr knapp an die
Zuganschliisse angebunden
(Umsteigezeit flr Fahrgaste 4 Minuten).
In Stockach besteht eine Wendezeit auf
die Folgefahrt von lediglich 2 Minuten.
Die Fahrzeitmehrung durch die
geplanten Temporeduktion schatzen wir
in der Stadt Stockach auf 1,0 Minuten
je Richtung, in den Teilorten
Winterspliren und Mahlspliren im Tal
auf je 1,0 bis 1,5 Minuten. Zusammen
mit der Rickfahrt ergibt sich eine
Fahrzeitmehrung von ca. 7 Minuten, die
nicht nur die Zuganschliisse, sondern
auch die Umlaufpléne fur die Fahrzeuge
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Gemeinde Stockach

Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde

Ifd.
Nr.

thematischer /
raumlicher Bezug

Stellungnahme
(Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Anlage 6.12

Beschlussvorschlag

Ulm, 27.11.2025

4c

Buslinie 103

Linie 103 (Schnellbuslinie Stockach -
Tuttlingen): Die Linie verfligt als
Schnellbuslinie tber ein knappes
Fahrzeitprofil. Sie ist knapp an beiden
Streckenenden in die Zuganschllsse
eingebunden. In Tuttlingen wird jeweils
der IC-Anschluss nach Stuttgart
vermittelt. Somit stellt diese Linie
derzeit die schnellste 6V-Verbindung
von Stockach in die Landeshauptstadt
dar. In Tuttlingen besteht eine
Wendezeit von lediglich 1 Minute. Die
Fahrzeitmehrung fir die geplante

Wird berlcksichtigt.

4d

Buslinie 104

Linie 104 (Stockach - Heudorf): Die
Linie verflgt in den Féllen, in denen sie
nicht via Zizenhausen verkehrt, Uber
eine Wendezeit von 5 Minuten in
Heudorf. Mit diesen 5 Minuten kann die
geschéatzte Fahrzeitmehrung von 4,5
Minuten kompensiert werden. In den
Fallen, in denen die Linie via
Zizenhausen verkehrt, besteht eine
Wendezeit von lediglich 1 Minute in
Heudorf, die geschatzte
Fahrzeitmehrung betragt dann jedoch
7.0 Minuten. Diese Fahrzeitmehrung
wird nicht nur die Zuganschlisse,
sondern auch die Umlaufplane fir die

Wird berlcksichtigt.
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Anlage 6.13

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag

Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung

4e |Buslinie 105 Linie 105 (Stockach - Ludwigshafen - Wird berlcksichtigt.
Bodman - Stahringen): Diese Linie ist in
die Busanschlisse aus dem Umland in
Stockach eingebunden, in die
Zuganschlisse in Ludwigshafen (aus
beiden Busrichtungen in beide
Zugrichtungen, 8 Anschlussrelationen
stlindlich!) sowie in die Zuganschllsse
in Stahringen (in beide Zugrichtungen, 4
Anschlussrelationen stiindlich!). Die
Umsteigezeiten betragen an allen Orten
jeweils lediglich 4 Minuten. Die Linie
verfligt vor den jeweiligen
Umsteigestationen Uber einen knappen
Zeitpuffer von jeweils 1,5 Minuten.

Die Linie verkehrt in Stockach via
Messkircher Stral3e - Tuttlinger Stral3e -
Winterspurer StralRe - Dillstrasse -
Stadtwall - Ludwigshafener Stral3e, nur
mit diesem Fahrweg kénnen alle
Anschlussrelationen an die Busse vom
und zum Stockacher Umland abgebildet
werden. Die Wendezeiten an den

4f |Zusammenfassun |In Summe ergibt sich ein Wird zur Kenntnis
g Fahrzeugmehrbedarf von 2, ein genommen.
Personalmehrbedarf von mindestens 4,
sofern die derzeitigen
Anschlussbeziehungen aufrechterhalten
werden sollen was einem mittleren
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Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde

thematischer /

Stellungnahme

raumlicher Bezug (Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Anlage 6.14

Beschlussvorschlag

18.03.25 |Regierungsprasidium 5 |Stadt Stockach, |[Das Regierungsprasidium Freiburg hat Wird zur Kenntnis
Freiburg LAP(4) keine Einwande. Da keine MaRnahmen genommen.
vorgesehen werden, fir die eine
Zustimmung erforderlich waren, gibt die
Abteiluna 4 - Mobilitdt, Verkehr
20.03.25 |Handelsverband Stidbaden 6a [Stadt Stockach, [Als Mittelzentrum hat Stockach die Durch die MaRnahmen im Wird zur Kenntnis
e.V. LAP(4) Aufgabe, auch umliegende Gemeinden |Larmaktionsplan der Runde (4) sind genommen.
zu versorgen. Der Einzelhandel ist auf weder das StraRennetz (Abstufung der
eine gute Erreichbarkeit angewiesen. Klassifizierung), noch der Einzelhandel
Der stationare Einzelhandel ist durch bzw. vorhandene Parkplatze betroffen.
den stetig steigenden Onlinehandel in Die Erreichbarkeit bleibt bestehen wie
einem grofR3en Transformationsprozess. [zuvor.
Dies gilt nattrlich auch fir die
Erreichbarkeit und das Parken fir den
stationaren Handel.
6b Gerade der Onlinehandel verursacht Die Berechnung der Larmpegel nach RLS{Wird zur Kenntnis

Ulm, 27.11.2025

durch die Logistik mit den
Kleintransportern zunehmend L&rm und
Umweltbelastung.

19 setzt sich aus dem Verhaltnis von 4
Fahrzeugklassen, dem bestehenden
Fahrbahnbelag sowie der zuldssigen
Héchstgeschwindigkeit zusammen.
Eine Zu-bzw. Abnahme in der
prozentualen Verteilung wird
berlcksichtigt

genommen.
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Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde

Ifd.
Nr.

thematischer /

Stellungnahme

raumlicher Bezug (Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Anlage 6.15

Beschlussvorschlag

6¢c

6d

Aus dem vorher Gesagten sind bauliche
MaRnahmen zur Larmreduzierung zu
favorisieren. Temporeduzierungen, die
zu Staus fihren, belasten die
Erreichbarkeit der Innenstadt und den
Einzelhandel.

Das Mittel der Wahl in der
Larmsanierung ist primar immer eine
baulich/konstruktive MaRnahme
(Gesetzeslage auf Bundesebene). Der
Kooperationserlass in Ba-Wu ermdglicht
zusétzlich die Temporeduzierung zur
Larmminderung.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Zudem dirfte der Trend zur E-Mobilitat
zusatzlich zu einer Reduzierung des
Larmpegels flhren.

Die Grundlagen dieses Larmaktionsplan
der LUBW Runde 4 (2022/2024)
basieren auf Verkehrsmonitoringdaten
des Landes Baden-Wirttemberg von
2019. Hier findet die E-Mobilitat noch
keine Berlcksichtigung.

Wird zur Kenntnis
genommen.

20.03.25

Landratsamt Konstanz

Ulm, 27.11.2025

7a

7b

Stadt Stockach,
LAP(4)

Es bestehen keine Einwande gegen die

Wird zur Kenntnis

Planung. genommen.
Gegen den Larmaktionsplan bestehen Wird zur Kenntnis
keine Bedenken. genommen.
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Anlage 6.16

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anhoérung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag
Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung
7c Diese Stellungnahme bezieht sich auf 70/60?? An der K6180 Wird zur Kenntnis
die KreisstraBen K 6180 und K 6165. genommen.

Von Seiten des StralRenbauamtes kann
eine Umsetzung der MalRnahme ,Einbau
von larmmindernden Fahrbahnbelag” nur
im Rahmen einer aus stral3enbaulichen
Grinden erforderlichen Deckensanierung
erfolgen. Im aktuellen Bauprogramm bis
2028 und auch in den spateren

Dlonianaaon cind Lol Raolaccay baltan o

7d Bezlglich der MalBRnahme ,Reduzierung Wird zur Kenntnis
der Geschwindigkeit auf 30 km/h” genommen.
bestehen seitens des StraRenbauamtes

7e siehe Stellungnahme Punkt 4a-f siehe Abwéagung Punkt 4a-f

(Behringer GmbH Verkehrsbetrieb)

7f Aus Sicht der Flurbereinigungsbehérde Wird zur Kenntnis
bestehen keine Bedenken gegen das genommen.

79 Gegen den vorgelegten Larmaktionsplan Wird zur Kenntnis
bestehen keine Bedenken. genommen.

7h Es bestehen keine Wird zur Kenntnis
naturschutzrechtlichen Bedenken genommen.
hinsichtlich des Larmaktionsplans der

7i Seitens des Landwirtschaftsamts Wird zur Kenntnis
bestehen keine Bedenken. genommen.

7j Es ergeben sich von Seiten des Amtes Wird zur Kenntnis
far Abfallrecht und Gewerbeaufsicht genommen.
keine Bedenken und Anregungen.

7k Dem Vorhaben wird seitens des Amtes Wird zur Kenntnis
fir Gesundheit und Versorgung genommen.

zugestimmt. Es bestehen keine

Ulm, 27.11.2025 Seite 16 / 22



Anlage 6.17

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Datum Amt / Behorde Ifd. thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag
Nr. raumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung
21.03.25 |Ortsteil Espasingen 8a |OU Espasingen |Grundsatzlich ist festzustellen, dass wir Wird zur Kenntnis
nur die Auswirkungen mit dem genommen.

Larmaktionsplan behandeln und nicht
die Ursache. Die richtige Losung ist die
Ortsumfahrung Espasingen. Nur
dadurch kénnen nachhaltig die Gefahren
fur die Anwohner reduziert werden.
Immer wieder wird die
Verantwortlichkeit zwischen Bund und

Laond hin tund hor o baobaon Dar
8b |B34/B313 In Espasingen gibt es zwei Die Larmkartierung richtet sich nach Wird zurlickgewiesen.
allgemein BundestralRen. Aus Sicht des Betroffenheiten, nicht zwingend nach
Ortschaftsrates kann es nur eine StralBenzligen

einheitliche Losung auf sadmtlichen
Bundesstr, in Espasinaen aeben
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Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Datum Amt / Behorde

thematischer /

Stellungnahme

rdumlicher Bezug (Zusammenfassung)

8c |B34 /B 313
Tempo 30

Der Ortschaftsrat hat sich fir ein Tempo
30 km/h sowohl in der Nacht als auch
am Tag ausgesprochen. Neben den
gesundheitsgefahrdend Larmemissionen
entlang der Bundesstr., die eine
Geschwindigkeitsreduzierung anzeigen
steht auch der Sicherheitsaspekt in
Mittelpunkt der Betrachtung. Durch eine
geringere Geschwindigkeit erhoht sich
die Sicherheit der FuRganger entlang der
Bundesstr. Somit Tempo 30 in der
Zielstr., Riedstr. und Meersburger Str..

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Reduzierung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit von 50 auf 30
km/h ist Bestandteil des
Larmaktionsplan entlang der betroffen
StralBenzlige/Gebaude in der Riedstral3e
(B34) und der ZielstraBe (B313) gemalR
Anlage 9.4. In der Meersburger StralRe
(B34) wird keine Geschwindig-
keitsreduzierung vorgeschlagen, da es
keine Betroffenheiten gibt.

Der Sicherheitsaspekt ist nicht
Bestandteil der Larmaktionsplanung und
wird nicht berlcksichtigt.

Anlage 6.18

Beschlussvorschlag

Wird berlcksichtigt.

Ulm, 27.11.2025
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Gemeinde Stockach

Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde

thematischer /

raumlicher Bezug

Stellungnahme
(Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Anlage 6.19

Beschlussvorschlag

Ortstafeln an
Ortsein- bzw.
ausgangen /

Durch Herabsetzung der zulassigen
Héchstgeschwindigkeit innerhalb der
Ortsdurchfahrt wird starker an den
Ortsausgéngen beschleunigt bzw.
starker an den Ortseingangen
abgebremst. Deshalb muss
einhergehend mit der Herabsetzung der
zulassigen Hochstgeschwindigkeit auch
die Beschilderung an den Ortsein- bzw.
Ortsausgéngen erfolgen. Von Tempo
100 mit einem Schild auf Tempo 70,

L T Co SR | P -

Es entstehen keine Betroffenheiten
entlang der Ortsein- bzw. ausgangen.
Die modellhaften Berechnungen zeigen,
dass Geschwindigkeitstrichter aus
Larmschutzgriinden nicht notwendig
sind

Wird zuriickgewiesen.

8e

Radfahrer /
Querung
BundesstralRen

Beim Ortseingang in der Zielstr. endet
der Radweg. Der Radfahrer muss die
Bundesstr. queren. Gleichzeitig ist die
Larmschutzwand auf Tempo 50
ausgelegt. Die wenigsten Autofahrer
halten sich daran. Ahnlich ist es am
Ortseingang aus Ludwigshafen in der
Meersburger Str.. Hier kreuzen in Héhe
der Querungshilfe eine Vielzahl von
Radfahrern und FuRgénger die
Fahrbahn. Das Gleiche gilt auch in der
Riedstr. (H6he Bahniibergang). Eine
Vielzahl von Radfahrern nutzen den
Verbindungsweg nach Wahlwies und

Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung und sollte im
Rahmen einer Verkehrsschau behandelt
werden.

Wird zur Kenntnis
genommen.

Ulm, 27.11.2025
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Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde

thematischer /

raumlicher Bezug

Stellungnahme
(Zusammenfassung)

Wiirdigung des Sachverhalts /
Abwagung

Anlage 6.20

Beschlussvorschlag

8f [B313 / Ortsmitte |In der Ortsmitte sollte dringend zur Wird zur Kenntnis
Zebrasttreifen Ouerurrg der Bundgsstr. ei.ne Ampel Diese Thematik ist nicht Gegenstand der genommen.
bzw. eine bzv_v. ein Zebrastrelf(.an errlcht_et W(.arden. Larmaktionsplanung und sollte im
FuRBgénger- Es ist oftmals fast nicht mdglich die Rahmen einer Verkehrsschau behandelt
Lichtsignalanlage |StraRe zu Uiberqueren. Zudem miissen werden.
die Schiler nach dem Schulbesuch in
Stockach an dieser Stelle die StraRe
8g [B34/B313 Die ,Blitzer” in der Meersburger Str. und Wird zur Kenntnis
Geschwindigkeits | Zielstr. sollten haufiger mit Kameras genommen.
kontrollen bestiickt sein. Da die Geschwindigkeitstiberwachung:
Verkehrsteilnehmer vor und nach den  |[Notwendig zur Einhaltung der als
.Blitzern” beschleunigen sollte auch MaBnahme im LAP(4) enthaltenen
auch regelmaRig mit mobilen Kameras |Reduzierung der zulassigen
kontrolliert werden. Héchstgeschwindigkeit. Die
Uberwachung kann allerdings nicht als
eigenstandige MaRnahme im LAP
aufgenommen werden
29.09.25 |Ortsteil Wahlwies 9a |K6165 Sperrung LeonhardstralRe fiir Aus Larmschutzgriinden nicht ableitbar Wird zur Kenntnis
LeonhardstraBe |Schwerlastverkehr >12t . . genommen.
(Adlerbuckel) und sollte daher im Rahmen einer
Verkehrsschau behandelt werden.
9b [innerdrtliche Errichten von Fahrradstreifen beidseits Wird zur Kenntnis

Ulm, 27.11.2025

HauptstralRen

Diese Thematik ist nicht Gegenstand der
Larmaktionsplanung und sollte im
Rahmen eines Radverkehrs-konzeptes
erdrtert werden.

genommen.
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Anlage 6.21

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Datum Amt / Behorde . thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag
rdumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung
9c |[innerortliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf Wird berlcksichtigt.
HauptstraRen zulassige Hochstgeschwindigkeit von 40

km/h auf allen HauptstralRen

Das Mittel der Wahl in der
Larmsanierung ist primar immer eine
baulich/konstruktive MaRnahme
(Gesetzeslage auf Bundesebene). Der
Kooperationserlass in Ba-Wi ermdglicht
zusétzlich die Temporeduzierung zur
Larmminderung. Die K6165,
Leonhardstral3e, ist die fir den
Larmaktionsplan relevante klassifizierte
StralRe der OD Wahlwies. Im
MaRnahmenkonzept wird die MaRnahme
M40E, Reduzierung der Geschwindigkeit
auf Tempo 40 tags/nachts,
vorgeschlagen.

9d |auBerortliche Geschwindigkeitsbegrenzung auf Wird zur Kenntnis
KreisstralRen zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 genommen.

Aus Larmschutzgriinden sind
km/h auf allen Kreisstral3en

MaRnahmen aulRerorts (ohne
Betroffenheiten) nicht ableitbar und
sollten daher im Rahmen einer
Verkehrsschau behandelt werden.
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Anlage 6.22

Gemeinde Stockach
Fortschreibung Larmaktionsplan in Runde 4 (2022/2024)

Protokoll der 6ffentlichen Anh6rung - Trager 6ffentlicher Belange

Amt / Behorde . thematischer / Stellungnahme Wiirdigung des Sachverhalts / Beschlussvorschlag
raumlicher Bezug (Zusammenfassung) Abwagung
9e |ergdnzende 1.Husétzliche Zufahrt ab K6165 und Wird zur Kenntnis
Forderungen Verbreiterung bestehender Zufahrt an genommen.

die RoRberghalle

2.Binrichtung und Ausbau der
Zufahrtstral3e einspurig fir Erlenhof und
PestalozzistraBe von K6165 ab
Winterriedhof mit geeigneten
Ausweichstellen fur Lastkraftwagen
3.Barrierefreiheit bei Gehwegen
(Absenkung Bordsteine, Unebenheiten
ebnen) ausbauen

4 .uerungshilfe (Zebrastreifen) Gber
Stahringer Stral3e in H6he Burgweg
einrichten

5.RegelmaRiger Einsatz der mobilen
Geschwindigkeitsliiberwachung (Blitzer)
6.Binrichtung von zwei Stlck der
Geschwindigkeitsanzeigen (Smiley)

7 .0mwidmung der JahnstraRe und Erich
Fischer-Stral3e zur SchulstralRe
(Anwohner frei)

8.Hreigabe des
Gemeindeverbindungswegs entlang der
Stockacher Aach nach Nenzingen nur
fur land-/forstwirtschaftlichen Verkehr

Die erganzenden Forderungen sind im
Rahmen einer Verkehrsschau zu
behandeln, sind aber nicht Bestandteil
der Larmaktionsplanung

03.10.25 |Ortsteil Wintersplren 10a [L194 larmmindernder Fahrbahnbelag auf als MaRnahme M40 im Wird bericksichtigt.
Linzgaustraf3e gesamte OD (von Ortstafel bis Ortstafel) [La&rmaktionsplan enthalten
10b Senkung der zul. Héchstgeschwindigkeit Wird berlcksichtigt.

als MaRnahme M40E im

von 50 auf 40km/h im Nachzeitraum Larmaktionsplan enthalten

auf gesamte OD (von Ortstafel bis

Ulm, 27.11.2025 Seite 22 / 22
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